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Uvod

Tratovy Gsek Nemanice | — Sevétin leZi na trati Ceské Budgjovice — Bene$ov u Prahy ¢ 280 00 (dle
ProhldSeni o draze celostatni a regiondlni). Trat je soucasti celostatni drahy, 4. tranzitniho
Zelezniéniho koridoru a transevropské dopravni sit¢ TEN-T. Trat' je v seku Ceské Budé&jovice — km
215,800, Odbocka Dobrejovice — Chotyc€any, Sevétin — Sobéslav, km 73,315 — odbotka Sudoméfice a
Olbramovice, obvod Votice — BeneSov u Prahy dvoukolejnd, v ostatnich Gsecich jednokolejna
S provozem v zavislé trakci Ceské Budéjovice — km 131,885 = 25kV/50 Hz a km 132,058 — BeneSov u
Prahy = 3kV. Drazni doprava je organizovana a fizena podle predpisu SZDC D1.

Trat ma dle knizniho jizdniho Fadu &islo 220 (Bene$ov u Prahy — Ceské Budg&jovice a zpét),
v nékresnych jizdnich fadech a v TTP je trat oznadena &islem 704 (Ceské Budé&jovice — BeneSov u
Prahy).

Usek Nemanice | — Sevétin je jednou ze souboru staveb na 4. tranzitnim Zelezni&nim koridoru. Stavba
zahrnuje dvoukolejnou prelozku trati v Gseku Nemanice — Sevétin s dvojici dvoukolejnych tunell
(Hosinsky a Chotycansky), vystavbu odbocky Dobfejovice v nové poloze a rekonstrukci ZST Sevétin a
¢asti obvodu Nemanice | s dosazenim prechodnosti D4, prostorové prichodnosti UIC-GC s pfipravou
pro rychlost 200 km/h.

Na tuto stavbu navazuje stavba Modernizace trati Nemanice | — Sevétin, &ast A, ktera fesi zbyvajici
¢ast obvodu Nemanice | na &eskobudéjovickém zhlavi a ¢as jeji realizace zavisi na dalSich
okolnostech nad ramec této stavby.

Stavba je pfipravena pro vyhradni provoz v systému ETCS L2. Vzhledem k navrhovym rychlostem
aZ 200 km/h je navrzeno zfizeni odvratnych koleji v ZST Sevétin na zakladé pokynu SZ PO-09/2020-
GR. Délka nastupist je navrzena dle poZzadavk( objednateld osobni dopravy (Ministerstvo dopravy CR
a JIKORD). Vsouladu se zadanim musi ZST umoznit zastaveni nakladnich viakii o délce az
740 metrl na pfedjizdnych kolejich.

Samotnou kapitolou dokumentace je i postup vystavby a navrh opatfeni pro provoz osobni i nakladni
dopravy po dobu realizace stavby.

Béhem vzniku této dokumentace probiha nékolik staveb, béhem nichZ dochazi k postupnym zménam
vychoziho stavu, nékteré nize uvedené tdaje proto nemusi byt aktualni.
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1 Provozné technologické vyhodnoceni sou¢asného stavu
infrastruktury

1.1 Tratovy usek Nemanice | - Sevétin

Tratovy Gsek Nemanice | — Sevétin leZi na trati Ceské Budgjovice — Bene$ov u Prahy ¢ 280 00 (dle
ProhldSeni o draze celostatni a regiondlni). Trat je soucasti celostatni drahy, 4. tranzitniho
zelezni¢niho koridoru a transevropské dopravni sité TEN-T. Trat je v Useku Odbocka Dobfejovice —
Chotycany, Sevétin — Sobéslav a km 73,315 — odboéka Sudoméfice dvoukolejna, v ostatnich Usecich
jednokolejna (v useku Ceské Bud&jovice — Nemanice | se jedna o soub&h dvou jednokolejnych trati)
S provozem v zavislé trakci Ceské Budéjovice — km 131,885 = 25kV/50 Hz a km 132,058 — BeneSov u
Prahy = 3kV. Drazni doprava je organizovana a fizena podle predpisu SZDC D1.

Trat ma dle knizniho jizdniho Fadu &islo 220 (Bene$ov u Prahy — Ceské Budg&jovice a zpét),
v nékresnych jizdnich fadech a v TTP je trat oznaéena ¢&islem 704 (Ceské Budé&jovice — BeneSov u
Prahy).

Vlaky jsou na pfedmétné trati omezeny délkovym normativem a to:

* uvlakd dalkové osobni dopravy na 300 m
» uvlakd regionalni osobni dopravy na 90 m
* uvlakd nakladni dopravy na 536 m (nejvétsi povolena délka nakladniho viaku 630 m)

Zakladni parametry trati:

* maximalni tratova tfida zatizeni:
o Ceské Budgjovice — Nemanice I: D3 (22,5 t na ndpravu a 7,2 t na b&ny m) s
pfidruzenou rychlosti 120 km.h"
o Nemanice | — Nemanice II: D4 (22,5 t na napravu a 8,0 t na bézny m) s pfidruzenou
rychlosti 60 km.h
o Nemanice | — Dynin: D4 (22,5 t na napravu a 8,0 t na bézny m) s pridruzenou
rychlosti 100 km.h-!
o dalSi Useky: v zavislosti na provedené modernizaci trati (projektovy stav D4 s
pfidruzenou rychlosti 120 km.h' nebo C3 s pfidruzenou rychlosti 160 km.h-")
» skupina pfechodnosti 3
* prljezdny prafez GC

Trat je pokryta signdlem GSM-R, ETCS v Useku Olbramovice, obvod Votice — Ceské Budgjovice je
v dobé zpracovani v realizaci.

Reseny tratovy Usek se nachazi v Jihogeském kraji, spada do obvodu SSZ, OR Pizer, PO Ceské
Budgjovice.

sSUDOP 9
¥ \PRAHA



Modernizace trati Nemanice | — Sevétin, ¢ast B DSP
B.4 Provozni a dopravni technologie Technickéa zprava

1.1.1  Tratova rychlost a zabrzdna vzdalenost ve stavajicim stavu

Trat'ova rychlost v iseku

Ceské Budéjovice — Dynin

] ) Vioo Viso Viso Vik Vioo Viso Viso Vik
Rychlostni profil kmh' | kmb | kmh? | kmh?] | kmb] | kmb] | kmoh ] | keh]
Smér Ceské Budéjovice — Dynin Dynin — Ceské Budéjovice
213,388 60 |
Ceské Budéjovice
213,275 100 |
213,945 120 60
215,800 100 -—- --- --- 120 - - -
216,726 (trat 709) =
3,599 (trat’ 704) | |
Vyhybna Nemanice |
4,728 90 - --- --- 100 --- --- ---
9,060 70 - --- --- 90 --- --- ---
9,960 90 -—- --- --- 70 --- --- ---
10,148
ZST Hiluboka nad Vitavou- | |
Zamosti
13,550 80 -—- --- - 90 - - -
14,221 | |
Odbocka Dobrejovice
18,079 | |
ZST Chotyéany
18,530 90 - --- --- 80 --- --- ---
20,883 100 -—- --- --- 90 --- --- ---
21,737 90 --- - - 100 - - -
22,248
ZST Sevétin ! !
23,100 100 90
24,940 160 160 160 160 100 --- --- ---
29,063
e s | | | | 160 160 160 160

V Gseku Ceské Budé&jovice — km 24,940 je uvedena rychlosti vico. Rychlosti viso, Viso @ Vnk jsou
zavedeny az od km 24,940 déale ve sméru staniceni (v zavislosti na provedené modernizaci trati).

Nejvyssi tratovd rychlost &ini:

« v Gseku Ceské Budgjovice — Nemanice I: 120 km.h-' se zabrzdnou vzdélenosti 1000 m

« v Useku Nemanice | — Sevétin: 100 km.h-1 se zabrzdnou vzdalenosti 700 m

« v Useku Sevétin — Sobéslav: 160 km.h' se zabrzdnou vzdalenosti 1000 m (az 200 km.h' dle
doprovodné Studie zavedeni rychlosti 200 km.h"' v Useku Sevétin — Veseli nad LuZnici
zastavka)

« dalsi Useky v zavislosti na provedené modernizaci trati (projektovy stav 160 — 200 km.h)
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Trat'ova rychlost v useku

Nemanice | — Nemanice Il (severni spojka obvodti | a I)

Rychlostnt profi [km?-q [km?-‘] [km?-q [kr:.nr:-q [km?-q [km?-q [km?-q [kr:.nr:-q
Smér Ceské Budéjovice — Dynin Dynin — Ceské Budéjovice
Vyhybna Nemanice | 60 |
km 0,150
Vyhybna Nemanice Il | N 60
km 0,625

V Useku Nemanice | — Nemanice Il je uvedena rychlosti vioo. Rychlosti vi3o, viso a vak nejsou zavedeny.
Nejvys§Si tratova rychlost Cini:

» v Useku Nemanice | — Nemanice Il: 60 km.h! se zabrzdnou vzdalenosti 700 m

1.1.2 Tratové zabezpecovaci zarizeni, vlakovy zabezpecovac a systém AVV
Usek Ceské Budéjovice — Nemanice

Tratové zabezpecovaci zafizeni 3. kategorie — obousmérny tfiznakovy automaticky blok typu
AB3-88A, odjezdovd naveéstidla ZST Ceské Budéjovice jsou zaroven predvéstmi vjezdovych
navéstidel vyhybny Nemanice.

Vlakovy zabezpecovac typu LS liniovy s pfenosem kbdu

Usek Nemanice — Hluboka nad Vitavou (smér Plzeri)

Tratové zabezpecovaci zafizeni 3. kategorie — automatické hradlo typu AH 88 bez oddilovych
naveéstidel.

Usek Nemanice — Hluboka nad Vitavou-Zamosti

Tratové zabezpecovaci zafizeni 3. kategorie — automatické hradlo typu AH 83 s oddilovymi
navéstidly.

Usek Hluboka nad Vitavou-Zamosti — Chotyéany

Tratové zabezpecovaci zafizeni 3. kategorie — automatické hradlo typu AH 83 bez oddilovych
naveéstidel, mezistani¢ni Usek je rozdélen odbockou Dobfejovice na tratove oddily ZST Hluboka
nad Vitavou — Zamosti — odbocka Dobfejovice, odbocka Dobfejovice — ZST Chotycany 1.
tratovd kolej a odbocka Dobfejovice — ZST Chotycany 2. tratova kolej.

Usek Chotyéany — Sevétin

Tratové zabezpecovaci zafizeni 3. kategorie — typu RTS (reléovy tratovy souhlas).

Usek Sevétin — Dynin

Tratové zabezpecovaci zafizeni 3. kategorie — obousmérny tfiznakovy automaticky blok typu
ABE-1.

Vlakovy zabezpecovac typu LS liniovy s pfenosem kédu

1.1.3 Hlasky (hradla), odbocky, nakladisté, zastavky a zavorarska stanovisté
v jednotlivych mezistanic¢nich usecich
Zastavka Hrdéjovice lezi vkm 5,468 mezi vyhybnou Nemanice | a ZST Hlubok4 nad Vitavou-

Zamosti. Zastavka je vybavena elektrickym osvétlenim, &ekarnou, orientacnim systémem a
nastupistém o délce 193 m s vyskou néstupni hrany 200 mm nad temenem kolejnice.

Automatické hradlo Hosin lezi mezi vyhybnou Nemanice | a ZST Hluboka nad Vitavou-Zamosti.
Oddilova navéstidla a jejich pfedvésti jsou umistény:

e Prflo..iieeeene. km 7,040
LR I o JR km 7,740
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e PFSo...cccveeunen. km 8,159
e SO, km 7,459

Zastavka Hosin lezi v km 7,597 mezi vyhybnou Nemanice | a ZST Hluboka nad Vltavou-Zamosti.
Zastavka je vybavena elektrickym osvétlenim, pfistfeSkem pro cestujici, orientatnim systémem a
nastupistém o délce 137 m s vyskou nastupni hrany 300 mm nad temenem kolejnice.

Odbogka Dobrejovice leZi vkm 14,221 mezi ZST Hiuboka nad Vitavou-Zamosti a Chotygany.
Odbocka je vybavena zabezpecovacim zafizenim 3. kategorie typu REMOTE 98 a je dalkové fizena
vypravéim ZST Choty&any. Navéstidla a jejich predvésti jsou umistény:

o PL. km 12,834
L km 13,960
o 1S km 14,524
o 28 km 14,524
o PHS.... km 15,297
o PR2S.... km 15,297

Zastavka Neplachov leZi v km 26,191 mezi ZST Sevétin a Dynin. Zastavka je vybavena elektrickym
osvétlenim, pristfeSkem pro cestujici, orientaénim systémem a dvojici vnéjSich nastupist u koleje €. 1
a 2 o délce 90 m s vySkou néstupni hrany 550 mm nad temenem kolejnice.

Zastavka Dynin zastavka lezi v km 28,280 na $evétinském zhlavi ZST Dynin. Zastavka je vybavena
elektrickym osvétlenim, pfistfeS8kem pro cestujici, orientaénim systémem a dvojici vnéjSich nastupist u
koleje €. 1 a 2 o délce 90 m s vySkou nastupni hrany 550 mm nad temenem kolejnice.

1.1.4 Seznam piejezdi

Seznam prejezdu v useku

Ceské Budsjovice — Dynin

é'i‘;f’o”gg'e‘jae‘z’yu Poloha [km] KFizeni Zabezpegen
ZST Ceské Budgjovice
P1125 214,089 Mistni komunikace PZS 3ZBI
P1126 214,275 Mistni komunikace PZS 3ZBI
P1128 216,168 Mistni komunikace PZS 3ZNI
P1129 216,726 Mistni komunikace PZS 3ZNI
P1079 *) 0,147 Mistni komunikace PZS 3SNI
P1080 *) 0,406 111/10578 PZS 3SNI
Vyhybna Nemanice |
P1093 4,742 11/10575 PZS 3SBI
P1094 5,255 11/10576 PZS 3SBI
P1095 5,682 Mistni komunikace PZS 3ZBI
P1096 7,616 Mistni komunikace krize
ZST Hiuboka nad Vltavou-Zamosti
P1097 11,753 | 111/1463 | Pzsasal
Odbocka Dobrejovice
ZST Chotygany
P1098 19,087 | Ugelovdkomunikace | PZS 3SNI
ZST Sevétin
P1099 22613 | 111/1556 | Pzsazni
ZST Dynin

*) Pfejezdy se nachazeji na tzv. severni spojce Nemanice | — Nemanice |l.
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Na tratovém Useku se nachazi celkem 13 piejezdq, z toho 9 (podbarvené) spada do obvodu stavby.
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1.1.5 Rozhodna stoupani, spady a trida sklonu

Rozhodna stoupani, spady a tfida sklonu v useku

Ceské Budéjovice — Dynin

Tratovy usek spad | 192 | spad | frde
Smér sudy lichy
Ceské Budgjovice — Nemanice | IV-v 7 V-V
Nemanice | — Nemanice Il Il 1 ]
Nemanice | — Hllubokaji nad Vltavou- 5 VI 4 V-V
Zamosti
Rl I B B
Odbocka Dobfejovice — Chotycany 2 Vil 11 11-111
Chotygany — Sevétin 11 I VI-VII
Sevétin — Dynin 11 Il VI-VII

1.1.6 Hmotnostni normativy pro vybrané druhy lokomotiv

Hmotnostni normativy pro vybrané druhy lokomotiv v useku

Ceské Budéjovice — Dynin

240 740
Tratovy Usek 242 32220 363.5 1:;26D - Poznamka
340 ' 743
; o T, 2600 PFi prijezdu celym Usekem
Ceské Budéjovice— | T4750 | T1750 | T1800 | T 2400
Vyhybna Nemanice | | g 1500 | 51600 | S1650 | S 2300
po koleji 101b, 102b, — - -
904, 906a, 906 T 1550 T 1550 T 1600 T 2200 Pfi rozjezdu kdekoliv v Gseku
S$1400 | S1400 | S1450 | S2100
Ceské Budgjovice — | T.2400 | T,2400 | T,2500 | T,3200
Vyhybna Nemanice | T 2200 T 2200 T 2250 T 3000
po koleji 901, 902 S$1950 | S1950 | S2000 | S 2800
T4 1750 PFi prGjezdu celym usekem
T1300 | T1300 | T1350 | T 1700
Vyhybna Nemanice I, | S1200 | S1200 | $1250 | S 1500
Il - Chotycany T, 1650 PFi rozjezdu kdekoliv v useku
T1200 | T1200 | T1250 | T 1600
S$1100 | S1100 | S1150 | S 1500
T,2400 | T,2400 | T,2400 | T,2500
Chotyany —Dynin | T2270 | T2270 | T2270 | T2350
S$2000 | S2000 | S2000 | S2050
T4 1800 Pfi prijezdu celym Usekem,
T1400 | T1400 | T1500 | T1750 rozjezd v ZST Dynin povolen
Dynin — Chotyéany | S1300 | S1300 | S1400 | S 1700
T1250 | T1250 | T1300 | T 1650 Pfi rozjezdu kdekoliv v tseku
S$1100 | S1100 | S1150 | S 1600
Chotie Vb T,2400 | T,2400 | T,2500 | T,3200
otycany — Vyhybna
Nemanice 1. I T2200 | T2200 | T2250 | T 3000
S$1950 | S1950 | S2000 | S 2800
T,2400 | T,2400 | T,2500 | T,3200 PFi prijezdu celym Usekem
Vyhybna Nemanice I, | T2270 | T2270 | T2350 | T 2600
Il = Ceské Bud&jovice | S2000 | S2000 | S2100 | S 2500
po koleji 901, 902 T1250 | T1250 | T1300 | T 1650 Pfi rozjezdu kdekoliv v iseku
S$1100 | S1100 | S1150 | S 1600
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Hmotnostni normativy pro vybrané druhy lokomotiv v useku

Ceské Budéjovice — Dynin

240 740
Tratovy Usek 242 3%220 363.5 1:;26D - Poznamka
340 ' 743
; ) T,2400 | T,2400 | T,2500 | T,3000 PFi prijezdu celym Usekem
yyhybnaNemanice | | 12270 | T2270 | T2350 | T2500
o koleii101b 1JO2b S 2000 S 2000 S2100 S 2400
P 904,1906a,’906 | T1650 | T1650 | T1750 | T 1850 Pfi rozjezdu kdekoliv v Useku
S 1600 S 1600 S 1700 S 1800

1.1.7 Zarazeni koleji do rad

Zavazeni koleji do ¥ada v useku

Ceské Budéjovice — Dynin

o, Tratova | Tv Tm Rad
Mezistani¢ni Usek kolej | [mil. 1] | [mil. 4 Lv Lm Km Sv Sm Tfv Tfm Tf koleje
. 1 3,036 | 2,305 | 1,08 | 1,02 | 1,15 | 1,35 | 1,25 | 4,427 | 3,379 | 7,806 4
Ceské Budéjovice — Nemanice |
2 2,300 | 1,358 | 1,08 | 1,02 | 1,15 | 1,35 | 1,25 | 3,354 | 1,990 | 5,344 5
Nemanice | — Dynin 1 5347 | 3,684 | 1,08 | 1,02 | 1,15 | 1,35 | 1,25 | 7,795 | 5,402 | 13,197 4

1.2 Popis stavajiciho stavu vyhybny Nemanice |

Vyhybna Nemanice | lezi vkm 4,487 trati celostatni drahy Ceské Bud&jovice — BeneSov u Prahy
(Nemanice I) a v km 218,210 trati celostatni drahy Ceské Budgjovice — Plzefi hl.n. (Nemanice ). Obé
traté jsou v pfilehlych Usecich jednokolejné.

Sidlem prednosty provozniho obvodu je ZST Ceské Budgjovice.

Vyhybna neni obsazena, je dalkové ovladana vypravéim z ZST Ceské Budéjovice

Vyhybna Nemanice se déli na obvody Nemanice | a Nemanice Il a je odbognou pro traté Ceské
Budgjovice — Plzen hl.n. a Ceské Budg&jovice — BeneSov u Prahy.

V useku Ceské Budgjovice — Nemanice jsou dvé soubé&zné jednokolejné traté:

« 1. tratovéa kolej pro trat Ceské Budgjovice — Plzef hl.n.
« 2. tratovéa kolej pro trat Ceské Budgjovice — BeneSov u Prahy

Vyhybna Nemanice neni zajmovou Zelezniéni stanici Armady CR ve smyslu predpisu SZDC D33.

1.2.1 Vlecky, ucelova kolejisté a lozné manipulace ve vyhybné

Ve vyhybné je zalsténa 1 vlecka a 1 Ucelové kolejisté, pficemz lozné manipulace za obdobi 2019 —
2021 probihaly na VNVK:

« Vledka & 2026 Budvar Ceské Budéjovice se spoluuzivatelem Motor (u Budvaru) je
zausténa do pokradovani koleje &. 1 vyhybkou &. 2 na zhlavi smér Ceské Budgjovice v km

216,721
«  Ugelové kolejisté Spravy Zeleznic, koleje &. 301 a 302 je zausténo do koleje &. 103 vyhybkou
¢. 101
sSUDOP 15

¥ WPRAHA




Modernizace trati Nemanice | — Sevétin, ¢ast B DSP
B.4 Provozni a dopravni technologie Technickéa zprava

Rozsah nakladky a vykladky na jednotlivych manipula¢nich mistech vyhybny

Rok 2019 2020 2021
Manipulacni misto Nakladka | Vykladka | Nakladka | Vykladka | Nakladka | Vykladka
Budvar Ceské

Budjovice 21 1359 31 1327 23 1546

Motor (u Budvaru) 0 0 0 0 0 0

Elektrousek OTV

Nemanice 0 0 0 0 0 0

VNVK 15 7 2 30 0 2
Celkem 36 1366 33 1357 23 1548

1.2.2 Seznam koleji

Seznam dopravnich koleji ve vyhybné Nemanice

Kolej &. ;’:I'Iz‘;"[zf‘] Féx;hffi‘ Ugel, pouziti koleje
Dopravni koleje (Nemanice I)
1 712 o0l TV v celé délce
2 693 tratova/ Hiavni kolej, TV v celé délce
Dopravni koleje (Nemanice II)
201 727 tratova Hlavni kolej, TV v celé délce
202 769 60 TV v celé délce
203 701 40 TV v celé délce
205 606 40 TV v celé délce
Manipulac¢ni koleje (Nemanice Il)
207 435 40 TV v celé délce
209 337 40 Bez TV
211 348 40 Bez TV
213 336 40 Bez TV
215 332 40 Bez TV
Spojovaci koleje (Nemanice Il)
101 574 tratova Smér Plzen hl.n., TV v celé délce
103 505 60 Mezi obvody Nemanice | a Nemanice Il, TV v celé délce
Odvratné koleje (Nemanice Il)
203b 43 40 Kusé, TV v celé délce
207a 155 40 Kusé, TV v celé délce
Ugelové koleje (Nemanice I)
301 160 10 Bez TV
302 153 10 Bez TV

V pfipadé rozdilnych rychlosti v koleji z jednotlivych zhlavi je uvedena rychlost pfed lomitkem na
zhlavi bliz8imu k zaCatku staniCeni a za lomitkem na zhlavi vzdalené&j$iho od zacatku staniceni.

Kolejisté ZST nedisponuje koleji pro odstavovani vozt RID (napt. kotlové vozy, vozy s vybugninami
apod.

Rychlosti kolejovych spojek:

* kolejova spojka mezi vyhybkami €. 1 a 3............... rychlost 100 km.h’
* kolejova spojka mezi vyhybkami €. 5 a 6............... rychlost 60 km.h-"!
sSUDOP 16
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1.2.3 Ohrev vyhybek
Elektrickym ohfevem vyhybek jsou vybaveny vyhybky €. 1 -9, 101 — 111 a B1.

1.2.4 Stani¢ni zabezpecovaci zarizeni

Vyhybna Nemanice je vybavena stanicnim zabezpeCovacim zafizenim 3. kategorie — typu ESA 11
s JOP, v z&kladnim stavu ovladana délkové z JOP v ZST Ceské Budéjovice.

1.3 ZST Hluboka nad Vitavou-Zamosti

ZST Hiubok& nad Vltavou-Zamosti lezi vkm 10,148 trati celostatni drahy Ceské Budé&jovice —
BeneSov u Prahy. Trat je v pfilehlych Usecich jednokolejna.

Sidlem prednosty provozniho obvodu je ZST Ceské Budgjovice.

ZST je obsazena vypravéim a v pracovnich dnech na ranni sménu také dozorcem vyhybek. Podty
dopravnich zaméstnancl ve sméné vcetné systemizace jsou soucasti pfilohy €. 3.

ZST Hluboka nad Vltavou-Zamosti neni zajmovou Zelezniéni stanici Armady CR ve smyslu predpisu
SZDC D33.
1.3.1 Vlecky, uéelova kolejisté a lozné manipulace v ZST

V ZST je zalsténo 1 G&elové kolejisté, pficemz lozné manipulace za obdobi 2019 — 2021 probihaly na
VNVK:

« Ucelové kolejisté Spravy Zeleznic tvorené kolejemi &. 7a, 7b, 9 je zaust&no do koleje &. 7
vyhybkami €. 6,7 a 8

Rozsah nakladky a vykladky na jednotlivych manipulaénich mistech ZST

Rok 2019 2020 2021
Manipulacni misto Nakladka | Vykladka | Nakladka | Vykladka | Nakladka | Vykladka
VNVK 282 35 88 16 181 2
Celkem 282 35 88 16 181 2

1.3.2 Nastupisté

ZST Hiuboka nad Vlitavou-Zamosti je vybavena tfemi nastupisti. Nastupisté jsou dostupna dvojici
Groviiovych prechodl pro cestujici pres koleje ¢. 5 a 3 od vypravni budovy. ZST neni bezbariérové
pristupna.

Nastupisté v ZST Hluboka nad Vitavou-Zamosti

Néstgpiété Kolej ¢. r\nla‘&s!:'al‘( Typ nastupisteé l?r‘:ﬁ?/ Vﬂglt:e
) [mm] [m] [m]
200 Jednostranné 250
200 Jednostranné 250
1 200 Jednostranné 250

ZST je vybavena staniénim rozhlasem a informa&nim zafizenim pro cestujici.
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¥ \PRAHA



Modernizace trati Nemanice | — Sevétin, ¢ast B DSP
B.4 Provozni a dopravni technologie Technickéa zprava

1.3.3 Seznam koleji

Seznam dopravnich koleji v ZST Hluboka nad Vltavou-Zamosti

Kolej &. 3;::‘;‘:[:% '-‘EI‘("‘;:‘L‘?]‘ Ugel, pouziti koleje
Dopravni koleje
1 819 tratova Hlavni kolej, viezdova, odjezdova a prijezdnd, s nastupistém, TV v celé
délce
Vjezdova a odjezdova kolej pro vlaky bez nastupu a vystupu cestujicich,
2 819 40/60 TV v celé délce
819 40 Vjezdova a odjezdova kolej, s nastupistém, TV v celé délce
799 40/60 Vjezdova a odjezdova kolej, s nastupistém, TV v celé délce
Manipulacni koleje
7 140 40 Manipulaéni, bez TV
7a 22 10 Ugelova kolej, bez TV
7b 62 10 Ugelova kolej, bez TV
9 51 10 Ugelova kolej, bez TV

V pripadé rozdilnych rychlosti v koleji z jednotlivych zhlavi je uvedena rychlost pfed lomitkem na
zhlavi bliz§imu k zacatku stani€eni a za lomitkem na zhlavi vzdalenéjSiho od zac¢atku staniceni.

Kolejisté ZST nedisponuje koleji pro odstavovani vozt RID (napt. kotlové vozy, vozy s vybugninami
apod.

1.3.4 Ohiev vyhybek
Elektrickym ohfevem vyhybek jsou vybaveny vyhybky ¢. 1 —3, 10 — 12.

1.3.5 Stani¢ni zabezpecovaci zarizeni

ZST Hiuboka nad Vitavou-Zamosti je vybavena staniénim zabezpe&ovacim zafizenim 3. kategorie —
elektronické stavédlo typu TEST 14.

1.4 ZST Chotyéany

ZST Chotyéany lezi v km 18,079 trati celostatni drahy Ceské Budé&jovice — Benesov u Prahy. Trat je
v piilehlém Useku odboc¢ka Dobfejovice — Choty&any dvoukolejna a v Gseku Chotyéany — Sevétin
jednokolejna.

Sidlem prednosty provozniho obvodu je ZST Ceské Budgjovice.

ZST je obsazena vypravéim. ZZST je dalkové fizena odbocka Dobfejovice. Poéty dopravnich
zamestnancl ve sméné vcetné systemizace jsou soucasti pfilohy €. 3.

ZST Chotyéany neni zajmovou Zelezniéni stanici Armady CR ve smyslu predpisu SZDC D33.

1.4.1 Vleéky, uéelova kolejisté a lozné manipulace v ZST

V ZST nejsou zatstény zadné viecky, V ZST neprobihaly 2adné lozné manipulace.
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1.4.2 Nastupisté

ZST Chotyéany je vybavena tfemi nastupisti. Nastupisté jsou dostupna droviiovym prechodem pro
cestujici pres koleje €. 6, 4 a 2 a druhym Uroviiovym pfechodem prFes koleje €. 6 a 4 od vypravni
budovy. ZST neni bezbariérové pristupna.

Nastupisté v ZST Chotyéany

Néstgpiété Kolej €. t':;‘?'li'?( Typ nastupisté I?r:rlﬁ?/ Vlzrz't:e
) [mm] [m] [m]
1 4 200 Jednostranné 265
200 Jednostranné 365
1 200 Jednostranné 230

ZST je vybavena staniénim rozhlasem a informaénim zafizenim pro cestujici.

1.4.3 Seznam koleji

Seznam dopravnich koleji v ZST Chotyéany

Kolej &. é’;ﬁg‘:[’r‘:] '-‘EI‘("‘;:‘L‘?]‘ Ugel, pouziti koleje
Dopravni koleje
1 852 tratova / 40 Hlavni kolej, viezdova, odjezdovad% Iré;UJezdna, s nastupistém, TV v celé
2 802 tratova Hlavni kolej, viezdova, odjezdovadq préjezdnd, s nastupistém, TV v celé
élce
Vjezdova a odjezdova kolej pro vlaky bez nastupu a vystupu cestujicich,
< 852 60740 TV v celé délce
4 840 60 /40 Vjezdova a odjezdova kolej, s nastupistém, TV v celé délce
Manipulacni koleje
6 352 40 Kusa kolej, bez TV

V pripadé rozdilnych rychlosti v koleji z jednotlivych zhlavi je uvedena rychlost pfed lomitkem na
zhlavi bliz§imu k zacatku stani€eni a za lomitkem na zhlavi vzdalenéjsiho od zac¢atku staniceni.

Kolejisté ZST nedisponuje koleji pro odstavovani vozi RID (napf. kotlové vozy, vozy s vybugninami
apod.

1.4.4 Ohriev vyhybek
Elektrickym ohfevem vyhybek jsou vybaveny vyhybky €. 6,9 a 10.

1.4.5 Stani¢ni zabezpecovaci zarizeni

ZST Chotyéany je vybavena stanidnim zabezpe&ovacim zafizenim 3. kategorie — reléové cestového
typu.

1.5 ZST Sevétin

ZST Sevétin lezi v km 22,248 trati celostatni drahy Ceské Budgjovice — BeneSov u Prahy. Trat je
v prilehlém tseku Choty&any — Sevétin jednokolejna a v Gseku Sevétin — Dynin dvoukolejna.

Sidlem prednosty provozniho obvodu je ZST Ceské Budgjovice.

ZST je obsazena vypravéim. Podty dopravnich zaméstnanci ve sméné véetn& systemizace jsou
soucasti prilohy €. 3.

ZST Sevétin neni zajmovou Zelezniéni stanici Armady CR ve smyslu predpisu SZDC D33.
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1.5.1 Vlecky, uéelova kolejisté a lozné manipulace v ZST

V ZST je zalsténo 1 Ggelové kolejisté, pficemz lozné manipulace za obdobi 2019 — 2021 probihaly na
VNVK:

« Ugelové kolejisté SZ, koleje &. 5a, 5b je zalsténo do koleje &. 3 vyhybkou &. 7

Rozsah nakladky a vykladky na jednotlivych manipulaénich mistech ZST

Rok 2019 2020 2021
Manipula¢ni misto Nakladka | Vykladka | Nakladka | Vykladka | Nakladka | Vykladka
VNVK 75 35 50 1 63 0
Celkem 75 35 50 1 63 0

1.5.2 Nastupisté
ZST Sevétin je vybavena tfemi nastupisti. Nastupisté jsou dostupna &tvefici Groviiovych prechodd pro
cestuijici pres koleje &. 3 a 1 od vypravni budovy. ZST neni bezbariérové pfistupna.

‘ Nastupisté v ZST Sevétin

Néstgpiéié Kolej ¢. r:gg'lﬁl( Typ nastupisteé I?;III:; Vﬁgltse
. [mm] [m] [m]
1 3 250 Jednostranné 135
1 200 Jednostranné 234
2 300 Jednostranné 254

ZST je vybavena staniénim rozhlasem a informa&nim zafizenim pro cestujici.

1.5.3 Seznam koleji

Kolej &. é’;ﬁg"l':] '-‘EI‘(’I‘;"L%S]‘ Ugel, pouziti koleje
Dopravni koleje
1 730 tratova Hlavni kolej, viezdov4, odjezdova a prujezdnd, s nastupistém, TV v celé
délce

2 650 100/ Vjezdova a odjezdova kolej, s nastupistém, TV v celé délce

tratova ’ ’
3 736 50/ 40 Vjezdova a odjezdova kolej, s nastupistém, TV v celé délce

Vjezdova a odjezdova kolej pro vlaky bez nastupu a vystupu cestujicich,
& 644 50740 TV v celé délce
Manipulacni koleje

4a 125 40 Kusd, bez TV
5 173 40 Bez TV
5a 30 5 Ugelova kolej, kusa, bez TV
5b 68 5 Ugelova kolej, kusa, bez TV

V pripadé rozdilnych rychlosti v koleji z jednotlivych zhlavi je uvedena rychlost pfed lomitkem na
zhlavi bliz§imu k zacatku stani€eni a za lomitkem na zhlavi vzdalenéjsiho od zac¢atku staniceni.

Kolejisté ZST nedisponuje koleji pro odstavovani vozd RID (napf. kotlové vozy, vozy s vybuSninami
apod.

Rychlosti kolejovych spojek:

» kolejova spojka mezi vyhybkami €. 14a 16 .......... rychlost 40 km.h’
» kolejova spojka mezi vyhybkami €. 18 a 19 .......... rychlost 40 km.h’
sSUDOP 20
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1.5.4 Ohrev vyhybek
Elektrickym ohfevem vyhybek jsou vybaveny vyhybky €. 1 — 3.

1.5.5 Stani¢ni zabezpecovaci zarizeni

ZST Sevétin je vybavena staniénim zabezpeéovacim zafizenim 3. kategorie — typu AZD 71, reléové
s Cislicovou volbou.
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2 Rozsah dopravy a dopravni technologie ve stavajicim
stavu

2.1 Stavajici rozsah dopravy

Rozsah dopravy pochazi z grafikonu vlakové dopravy, ktery byl platny v dobé zpracovani
dokumentace, tj. GVD 2020 / 2021.

2.1.1  Osobni doprava

Objednatelem vlaki dalkové dopravy je Ministerstvo dopravy CR. Objednatelem vlakl regionalni
dopravy je JihoCesky kraj zastoupeny spole¢nosti JIKORD. VSechny viaky Os, Sp a linky R16 jsou
integrovany v ramci IDS JK.

21.11 Linky dalkové dopravy
Trat’ €. 704

Linka Ex7 Praha — Ceské Budéjovice — Rakousko je provozovana v taktu 60 min v dopravnich
Spickach a 120 min v ostatnich ¢astech dne. Vlaky linky expresniho segmentu zastavuji pouze v ZST
Praha-Hole$ovice, Praha hl.n., Tabor a Ceské Budgjovice, FeSenym Usekem trati projizdi.

Vlaky linky Ex7 jsou v pfedmétném Useku tvoreny vicesystémovou lokomotivou v zavislé trakci fady
362 nebo 380 a Sesti vozy klasické stavby.

Linka R17 Praha — Tabor — Ceské Budéjovice / Ceské Velenice je provozovana v celodennim taktu
60 min. 4 pary vlaki jsou véak vedeny z Veseli nad Luznici do Ceskych Velenic, proto je vysledny takt
na feSeném Useku kazdych 240 min porusen. Viaky linky feSenym Usekem trati projizdi, nejbliz§im
mistem zastaveni jsou ZST Veseli nad Luznici a Ceské Budgjovice.

Vlaky linky R17 jsou v pfedmétném Useku tvofeny vicesystémovou lokomotivou v zavislé trakci fady
362 a Sesti vozy klasické stavby.

Linka R11 Brno — Jihlava — Ceské Budéjovice — Plzen je provozovana v celodennim taktu 120 min.
Vlaky linky fe$enym Usekem trati projizdi, nejbliz&im mistem zastaveni jsou ZST Veseli nad Luznici,
Ceské Budgjovice a Cigenice. Pfes vyhybnu Nemanice projizdi linka dvakrat (jednou po trati 704,
jednou po trati 709), Gvrat s prepfahem lokomotivy probiha v pribéhu osmiminutového pobytu v ZST
Ceské Budsjovice.

Vlaky linky R11 jsou v pfedmétném Useku tvofeny lokomotivou v zavislé trakci fady 242 a péti vozy
klasické stavby.

Trat’ €. 709

Linka R26 Praha — Beroun — Pribram — Pisek — Ceské Budéjovice je provozovana v celodennim
taktu 120 min. Vlaky linky fe$enym Gsekem trati projizdi, nejbliz§im mistem zastaveni jsou ZST Zliv a
Ceské Budsjovice.

Vlaky linky R26 jsou v pfedmétném Useku motorovou jednotkou fady 845.1.

21.1.2 Linky spésnych viaki
Trat’ €. 704

Linka Sp Ceské Budéjovice — Jindfichiv Hradec je provozovéana vtaktu 120 min vranni a
odpoledni Spi¢ce a doplhuje tak linku R11 na vysledny takt 60 min.

Vlaky linky jsou nej¢astéji tvofeny lokomotivou v zavislé trakci fady 242 a dvéma vozy klasické stavby.
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Trat’ €. 709

Linka Sp Ceské Budéjovice — Pisek je provozovéna v taktu 120 min v ranni a odpoledni $piéce a
doplruje tak linku R26 na vysledny takt 60 min.

Vlaky linky jsou nejCastéji tvofeny lokomotivou v zavislé trakci fady 242 a dvéma vozy klasické stavby.

2113 Linky osobnich vlaku
Trat’ €. 704

Linka Os Ceské Budéjovice — Tabor je provozovana v taktu 60 min v ranni a odpoledni $picce.
Vlaky linky jsou nejCastéji tvofeny lokomotivou v zavislé trakci fady 242 a dvéma vozy klasické stavby.
Trat’ €. 709

Linka Os Ceské Budéjovice — Divéice je provozovana v taktu 60 min v ranni a odpoledni $piéce.
Vlaky linky jsou nejCastéji tvofeny lokomotivou v zavislé trakci fady 242 a dvéma vozy klasické stavby.

Linka Os Ceské Budéjovice — Pisek je provozovana v taktu 120 min a doplfiuje tak linku R26 na
vysledny takt 60 min.

Vlaky linky jsou nejCastéji tvofeny elektrickou jednotkou Fady 650.
Linka Os Ceské Budéjovice — Strakonice je provozovana celodenné v taktu 120 min.

Vlaky linky jsou nejCastéji tvofeny elektrickou jednotkou Fady 650.

2.1.2 Nakladni doprava

Rozsah nakladni dopravy zahrnuje pravidelné viaky GVD a zohledriuje kalendar jejich provozu. Viaky
jedouci ad-hoc, které jsou objednavany dopravcem dle potfeb prepravce / moznosti dopravce, nejsou
v GVD zaneseny, proto nejsou v pfehledu zohlednény.

Vlaky Nex a Pn jsou Usekem vedeny jako tranzitni, zastavuji v ZST Ceské Budgjovice.

1 par Mn vlakii je veden zZST Ceské Budgjovice sef.n. do vyhybny Nemanice | k obsluze
manipula¢nich mist.

2.1.3 Sumarizace provozu ve stavajicim stavu

VyS§e uvedeny, obecny popis byl shrnut do nasledujicich tabulek. Rozsah dopravy zahrnuje pravidelné
vlaky GVD 2020 / 2021. Viaky jedouci ad-hoc, které jsou objednavany dopravcem dle potfeb
prepravce / moznosti dopravce, nejsou v GVD zaneseny, proto nejsou v pfehledu zohlednény.
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Usek Ceské Budéjovice — Veseli nad Luznici

Poéty vlakua projizdéjicich usekem v jednotlivych dnech

Druh vlaku Pondéli Utery Streda Ctvrtek Patek

Sobota Nedéle

Ex7 11711 11711 11/11 11/11 11/11 10/9 10/10

R17 13/13 13/13 13/13 13/13 13/13 9/9 8/8

R11 8/8 8/8 8/8 8/8 8/8 8/8 717

Sp 5/5 5/5 5/5 5/5 5/5 0/0 0/0

Os 12/ 11 12/ 11 12/ 11 12/ 11 12/ 11 8/9 8/7

Lv 1/1 1/1 1/1 1/1 1/1 1/1 0/0
Osobni celkem 50 /49 50 /49 50 /49 50 /49 50/ 49 36 /36 33/32
Nex 2/1 1/3 2/2 2/2 2/2 0/1 0/0

Pn 6/7 9/6 6/7 717 6/7 5/4 1/1

Mn 1/2 1/2 1/2 1/2 1/2 1/1 1/1
Nakladni celkem 9/10 11/11 9/11 10/ 11 9/11 6/6 2/2
Doprava celkem 59 / 59 61/60 59 / 60 60 / 60 59 / 60 42 /42 35/34

Vlaky v tabulce jsou uvedeny v poradi sudy / lichy smér. Mn vlaky jedou pouze

Budéjovice — Nemanice |.

Usek Ceské Budéjovice — Strakonice

Pocty vlaku projizdéjicich usekem v jednotlivych dnech

v Useku Ceské

Druh vlaku Pondéli Utery Streda Ctvrtek Patek Sobota Nedéle
R11 8/8 8/8 8/8 8/8 8/8 8/8 8/8

R26 7/6 7/6 716 716 7/6 5/5 6/6

Sp 717 717 717 717 717 1/2 1/2

Os 17 /17 17 /17 17717 17 /17 17 /17 9/8 10/9
Osobni celkem 39/38 39/38 39/38 39/38 39/38 23/23 25/25
Nex 1/2 2/2 2/2 2/2 2/2 1/0 1/1

Pn 2/3 3/2 2/3 3/2 3/3 3/2 1/2

Mn 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0
Nakladni celkem 3/5 5/4 4/5 5/4 5/5 4/2 2/3
Doprava celkem 42 /43 44/ 42 43 /43 44/ 42 44 /43 27 /25 27 /28

Vlaky v tabulce jsou uvedeny v pofadi sudy / lichy smér.

Usek Nemanice | — Nemanice Il

Pocéty vlakua projizdéjicich usekem v jednotlivych dnech

Druh vlaku Pondéli Utery Streda Ctvrtek Patek

Sobota Nedéle

Osobni celkem 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0
Pn 1/0 0/0 0/1 1/0 0/0 0/0 0/1
Nakladni celkem 1/0 0/0 0/1 1/0 0/0 0/0 0/1
Doprava celkem 1/0 0/0 0/1 1/0 0/0 0/0 0/1

Vlaky v tabulce jsou uvedeny v pofadi sudy / lichy smér.
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2.2 Technologie provozu na trati a v jednotlivych ZST

V Useku Ceské Budgjovice — Nemanice | se fakticky jedna o soubé&h dvou jednokolejnych trati, které
jsou vzajemné propojeny spojkami tak, aby je bylo mozno pouzivat také jakou dvoukolejnou trat.
Jedna se o spojky na severnim a severnim predsunutém zhlavi ZST Ceské Budgjovice a na
budéjovickém zhlavi vyhybny Nemanice | (pro tratovou rychlost 100 km/h).

Samotnou vyhybnu Nemanice | tvofi v podstaté pokradovani dvou tratovych koleji od Ceskych
Budgjovic. Obvody Nemanice | a Nemanice Il jsou spojeny koleji &. 101 (trat Ceské Budgjovice —
Plzen) a 103 (spojka pro bezuvratové jizdy Veseli nad Luznici — Strakonice). Z koleje €. 103 odbocuje
Ucelové kolejisté Spravy Zeleznic. Spojka je vSak vyuzivana minimalné, v roce 2019 v prdméru jednim
vlakem denné. Jednd se predevsSim o vlaky ad-hoc Plzen — Jihlava nebo odklonové vlaky v pfipadé
vyluk.

Na budgjovickém zhlavi vyhybny odboé&uje vlecka &. 2026 Budvar Ceské Budgjovice.

Stavajici jednokolejnou trat (vyjma dvoukolejného Useku Odbocka Dobfejovice — Chotycany) mezi
Nemanicemi | a Sevétinem limituje okolni krajina a je trasovana nepfiznivé pres Hlubokou nad
Vltavou-Zamosti a okolo Chotygan. Zatimco vzdusnou &arou jsou Nemanice a Sevétin vzdaleny
necelych 11 km, po trati je to téméF 17 km (méfeno mezi krajnimi vyhybkami). To se spolu s tratovou
rychlosti omezenou €etnymi oblouky na 70 — 90 km/h negativné promita do jizdnich dob.

V km 13,480 trati €. 704 se nachazi indikatory horkobéznosti a plochych kol. Jedna se o misto mezi
navestidly PFL a L odbocky Dobfejovice. Dalsi umisténi indikatord je v km 225,764 na trati €. 709 (u
oddilovych navéstidel AHr Bezdrev), ty se v8ak nachazeji mimo obvod stavby.

ZST Sevétin disponuje koleji &. 5, ktera je uréena pro havarijni odstavovani voz( pfepravujicich
nebezpecné véci (RID).

Provoz je ovlivnén jednak dlouhymi jednokolejnymi tseky a uzlem X:00 v ZST Ceské Budgjovice.
Vlaky osobni dopravy v obou smérech jsou svazkovany okolo uzlu, pfiemz jizda nakladniho vlaku je
mozna v Useku Ceské Budsjovice — Choty&any téméF vyhradné pied svazkem osobnich viakd ve
sméru Ceské Bud&jovice a po svazku ve sméru Veseli nad Luznici.

2211 Osobni doprava

Vlaky linek Ex7, R17, R11 a R26 Usekem projizdi. Vétve linky R11 Brno — Jihlava — Ceské Budé&jovice
a Ceské Budgjovice — Plzen jsou ve vétsiné piipad(i provazany, Gvratovy preprah lokomotivy probiha
v ZST Ceské Budgjovice béhem pobytu (9 min).

Trat €. 704

Vlaky Os vranni dopravni $pidce vzdjemné kfizuji v ZST Hluboka nad Vitavou-Zamosti a
s protijedoucimi vlaky Ex / R v ZST Choty&any (pobyt aZz 16 min) a lichy Os se sudymi vlaky R po cely
den v ZST Sevétin (pobyt 7,5 min). Konstrukci GVD v jednokolejnych Usecich je tak ovlivnéno 12
vlakt Os denné s celkovou délkou 59 min ¢ekani na volnou kapacitu.

Trat &. 709

Vlaky osobni dopravy vzajemné kfizuji v ZST Hluboka nad Vitavou a Zliv, vyjimeéné téz ve vyhybné
Nemanice Il. Vlaky nakladni dopravy kfizuji s osobni dopravou ve vyhybné Nemanice i v ZST Hluboka
nad Vltavou a Zliv.

2.21.2 Nakladni doprava

Ve vecernich hodinach (kazdy den v tydnu vyjma nedéle) je z vyhybny Nemanice | obsluhovana
vledka Budvaru vlakem Mn. Mn vlak pfijede z Ceskych Bud&jovic a sunutim pokraduje na vie¢ku. Zde
odstavi vozy uréené pro vleckare na jedné ze dvou koleji predavaciho kolejisté, na druhé z koleji jsou
pripraveny vozy k odsunu, se kterymi odjizdi zpét do Nemanic | a poté do Ceskych Budé&jovic
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Vlaky nakladni dopravy ve vétsing pripadl zastavuji v ZST Chotygany v obou smérech z divodu
kfizovani s protijedoucim svazkem vlakl osobni dopravy.

2.3 Soucasné jizdni doby

Soucasné jizdni doby byly stanoveny vypoétem v programu GRADOP pro parametry vyhledovych
typovych vilakl (viz kapitola 3.4 Vyhledové jizdni doby) na stavajicim tratovém profilu. Tim se jizdni
doby pfepoctou na nova vozidla, jejichz provoz se vyhledové oCekava (v pfipadé stavajiciho stavu bez
elektrizace), a zaroven se odstrani konstrukéni pfirazky GVD a zaokrouhleni jizdnich dob na celé
palminuty. Porovnani ¢asovych Uspor plynoucich z realizace stavby bude mit maximdlni vypovidajici
hodnotu.

Soucasné jizdni doby, jejich porovnani s vyhledovymi jizdnimi dobami a z toho plynouci Uspory jsou
zachyceny v priloze €. 4.

2.4 Soucasné ukazatele propustnosti

Ukazatele propustnosti se vztahuji na pramérny rozsah dopravy, byly poskytnuty ze strany Spravy
Zeleznic a zahrnuji 3 zakladni vypocetni obdobi:

+ T =1440 min — zé&kladni vypocetni obdobi, celodenni propustnost

T =900 min — zkrdcené vypocetni obdobi, zahrnuje ¢as 5:00 — 20:00, kdy je ve vy8Si mife
provozovana osobni doprava

« T = 120 min — zkrdcené vypocetni obdobi, zahrnuje dvouhodinovou dopravni 3Spicku,
v pripadé této trati neni sledovéno

Propustnost na siti Spravy Zeleznic neni stanovovana pro kazdy mezistanicni Usek, ale vzdy pro
ucelené tratové Useky, ve kterych je konstantni rozsah dopravy. Ukazatele propustnosti zde uvedené
byly vypodteny na zakladé nové metodiky pro vypodet propustnosti dle smérnice SZDC SM124
Zjistovani kapacity drahy.

2.4.1 Trat'ové ukazatele propustnosti

Analyzovany Usek trati Ceské Budg&jovice — Veseli nad Luznici je sledovan zvlast v iseku Ceské
Budéjovice — Nemanice, Nemanice — Sevétin a Sevétin — Veseli nad Luznici.

Pro Usek Ceské Budgjovice — Nemanice je omezujicim Gsek Ceské Budéjovice, byvalé st.7 —
Nemanice I-budéjovickeé zhlavi. V omezujicim Useku jsou tyto ukazatele propustnosti:

Kolej €. 1
‘ Ukazatele propustnosti v omezujicim useku
T toss N S Sopr NopT Kopr Skrir NKRIT Kkri
[min] [min] [viaky] [--] [---] [viaky] [%] [---] [viaky] [%]
1440 3,90 129 0,25 0,4 148 87 0,6 222 58
900 3,90 106 0,46 0,4 115 0,6 77
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Pro Usek Nemanice — Sevétin je omezujicim Usek Nemanice I-prazské zhlavi — Hluboka nad
Vitavou-Zamosti. V omezujicim Useku jsou tyto ukazatele propustnosti:

Ukazatele propustnosti v omezujicim useku

T toss N S Sopt NopT Kopr Skair NKRIT Kkri
[min] [min] [viaky] [--] [---] [viaky] [%] [---] [viaky] [%]
1440 5,31 119 0,44 0,4 109 110 0,6 163 73
900 5,31 94 0,56 0,4 - 139 0,6 92

Pro Usek Sevétin — Veseli nad LuZnici je omezujicim tsek Sevétin — Dynin pro kolej &. 1 a Dynin —
Veseli nad Luznici pro kolej €. 2. V omezujicim Useku jsou tyto ukazatele propustnosti:

Kolej €. 1
‘ Ukazatele propustnosti v omezujicim useku
T toss N S Sopr NopT Kopt SkriT NKRIT Kirir
[min] [min] [viaky] [--] [--] [viaky] [%] [--] [viaky] [%]
1440 3,51 59 0,14 0,4 164 38 0,6 246 24
900 3,51 46 0,18 0,4 45 0,6 30
Kolgj &. 2

Ukazatele propustnosti v omezujicim useku

T toss N S Sopt NopT Kopt Skrir NKRIT Kikrir
[min] [min] [viaky] [--] [---] [viaky] [%] [---] [viaky] [%]
1440 3,86 61 0,16 0,4 149 41 0,6 224 27
900 3,86 49 0,21 0,4 - 52 0,6 34

2.5 Spickové hodnoty nastupt a vystupt cestujicich

Pro potfeby dimenzovani velikosti pfistfeskl, pristupovych cest a dalSich ¢asti infrastruktury pro
cestujici bylo zazadano u dopravce CD, a.s. 0 maximalni podty cestujicich, ktefi nastupuiji a vystupuiji
v jednotlivych ZST a zastavkach z jednoho vlaku. Dopravce CD, a.s. tyto poéty cestujicich sleduje
v nékolika s¢itacich kampanich v priibé&hu roku.

Dopravce CD, a.s. poskytuje pouze maximalni poéty nastupujicich a vystupujicich cestujicich bez
rozdéleni na sméry a kategorie vlaku. S ohledem na tuto skute¢nost je vypovidajici hodnota dat
omezena a vede spiSe k naddimenzovani infrastruktury pro cestujici.

Projektant ma tyto data k dispozici, avSak na zadost dopravce nejsou tato data v dokumentaci
uvedena.
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3 Rozsah dopravy a dopravni technologie ve vyhledovém
stavu

Zakladnimi podklady pro ziskani rozsahu dopravy a jeji organizaci na trati jsou:

«  Aktualizace studie proveditelnosti IV. TZZK

« Poskytnuté podklady od objednatelll osobni dopravy, tzn. Ministerstva dopravy CR a
spole¢nosti JIKORD.

»  Poskytnuté podklady od O6 Spravy Zeleznic pro rozsah nakladni dopravy

3.1 Vyhledovy rozsah dopravy

3.1.1  Osobni doprava

3.1.1.1 Linky dalkové dopravy
Trat’ €. 704

Stavajici linka R11 by méla byt ob&hové rozdélena v ZST Ceské Budgjovice na linky R11 Brno —
Jihlava — Ceské Budé&jovice a R31 Ceské Budgjovice — Plzef nejpozdéji pfed zavedenim vyhradniho
provozu ETCS.

Objednatel predpoklada spoleénou objednavku souboru linek Ex7, R17, R11 a R31 po ukonceni
soucasného smluvniho vztahu od prosince roku 2023.0bména vozového parku na linkach R17 a R31
bude pfedchéazet zavedeni vyhradniho provozu ETCS na pojizdénych Gsecich drah.

Linka Ex7 Praha — Ceské Budéjovice — Rakousko bude dle pfedpoklad(i objednatele provozovana v
plném celodennim taktu 120 min s vlozenymi viaky ve Spi¢kovych smérech (ranni $picka ve sméru do
Prahy a odpoledni Spicka ve sméru z Prahy) do 60 min taktu. Konstrukéni poloha je podminéna uzlem
S:00 vZST Ceské Budgjovice. Viaky linky expresniho segmentu zastavuji pouze v ZST Praha-
HoleSovice, Praha hl.n., Tabor a Ceské Budgjovice, FeSenym Usekem trati projizdi.

Vlaky linky Ex7 budou v pfedmétném Useku tvofeny vicesystémovou lokomotivou v zavislé trakci
s kmenovou soupravou 7 vozU. Vlaky linky umozni jizdu rychlosti 200 km/h.

Linka R17 Praha — Tabor — Ceské Budéjovice / Ceské Velenice bude dle predpokladii objednatele
provozovana v plném celodennim taktu 60 min. Provozni koncept linky je ustaleny, zmény jsou mozné
v okrajovych &astech dne. V taktu 240 min bude spoj linky veden ve / ze sméru Ceské Velenice misto
Ceskych Budéjovic. Konstruk&ni poloha je podminéna uzlem X:00 v ZST Tabor. Viaky linky Fe§enym
Usekem trati projizdi, vZST Sevétin se zastavovani vlakii nepfedpoklada. Nejbliz§im mistem
zastaveni jsou ZST Veseli nad Luznici a Ceské Budé&jovice.

Na lince R17 nelze vyloucit provoz elektrickych jednotek typu InterPanter fady 660 nebo netrakénich
jednotek typu Railjet za podminky elektrizace trati Ceské Velenice — Veseli nad Luznici. Objednatel
nepfedpoklada provoz vysSi rychlosti nez 160 km/h. Kapacita viakl bude srovnatelna se dnesSnim
stavem.

Linka R11 Brno — Jihlava — Ceské Budéjovice bude dle predpokladi objednatele provozovana v
plném celodennim taktu 120 min. Provozni koncept linky je ustaleny. Konstrukéni poloha je
podminéna uzlem L:00 v ZST Jindfichtv Hradec. Vlaky linky feSenym Usekem trati projizdi, v ZST
Sevétin se zastavovani vlak(i neptedpoklada. Nejbliz&im mistem zastaveni jsou ZST ZST Veseli nad
Luznici a Ceské Budéjovice.

S ohledem na nutnou Gvrat a zménu trakce v ZST Jihlava bude linka vedena nadale v soupravé
s lokomotivou, napf. fady 362. Ke zméné dojde az po vystavbé VRT v useku Jihlava — Brno.
Objednatel nepfedpoklada provoz vy$Si rychlosti nez 160 km/h. Kapacita vlakl bude srovnatelna se
dnes$nim stavem.
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Trat’ €. 709

Linka R31 Ceské Budéjovice — Plzen bude dle predpokladd objednatele provozovana v piném
celodennim taktu 120 minut. Provozni koncept linky je ustaleny. Konstrukéni poloha je podminéna
uzlem S:00 v ZST Ceské Budgjovice. Viaky linky fe$enym Gsekem trati projizdi. Nejbliz&im mistem
zastaveni jsou ZST Ceské Budgjovice a Cicenice.

Objednatel nepfedpoklada provoz vy$Si rychlosti nez 160 km/h. Kapacita vlak bude srovnatelna se
dnes$nim stavem.

Linka R26 Praha — Beroun — Pfibram — Pisek — Ceské Budéjovice bude dle predpokladd
objednatele provozovana v plném celodennim taktu 120 min. Provozni koncept linky je ustaleny. Viaky
linky fe$enym Usekem trati projizdi. Nejbliz§im mistem zastaveni jsou ZST Ceské Budé&jovice a Zliv.

Vlaky linky R26 budou vedeny v pfedmétném Useku motorovou jednotkou, ktera nabidne kapacitu
fadové 120 mist s pfedpokladem na posileni v dopravnich Spickach. Pro ucely dokumentace
projektant uvazuje vozidlo fady 844 (RegioShark).

3.1.1.2 Linky spésnych vilaki
Trat’ €. 704

Linka Sp Ceské Budéjovice — Jindfichtiv Hradec bude provozovana v celodennim taktu 120 min
s roz&ifenim na 60 min takt v dopravnich Spickach pracovnich dni s pfedpokladanym poctem 14 péri
spoju. Konstrukéni poloha je navrzena v uzlu L:00 v ZST Ceské Budgjovice v prokladu s linkou R31.

Vlaky linky budou vyhledoveé tvofeny elektrickou jednotkou typu RegioPanter fady 650 s kapacitou 120
— 160 mist k sezeni s pfedpokladem zdvojovani jednotek v dopravnich $pickach, pfechodné (do roku
2023) mohou byt tvofeny klasickou soupravou.

3.1.13 Linky osobnich vlaku
Trat' €. 704

Linka Os Ceské Budéjovice — Tabor bude provozovana v celodennim taktu 120 min s rozsifenim na
60 min takt v dopravnich 3$pickach pracovnich dni s pfedpokladanym poctem 14 pard spojd.
Konstrukéni poloha vychazi z uzlu L:00 v ZST Ceské Budgjovice a Tabor a vytvafi pripojné vazby
k lince Ex7 ve sméru Praha.

Vlaky linky budou vyhledové tvofeny elektrickou jednotkou typu RegioPanter fady 650 s kapacitou 120
— 160 mist k sezeni s pfedpokladem zdvojovani jednotek v dopravnich Spickach.

Trat’ €. 709

Linka Sp Ceské Budéjovice — Pisek — Pisek mésto bude provozovana v celodennim taktu 120 min
s pfedpokladanym poctem 9 pard spoji. Konstrukéni poloha je navrzena s pozadavkem na proklad
s linkou R26. Linka predpoklada elektrizaci Useku Pisek — Pisek mésto.

Vlaky linky budou vyhledoveé tvofeny elektrickou jednotkou typu RegioPanter fady 650 s kapacitou 120
— 160 mist k sezeni s predpokladem zdvojovani jednotek v dopravnich $pickach, prechodné (do roku
2023) mohou byt tvofeny klasickou soupravou.

Linka Os Ceské Budéjovice — Divéice bude provozovana v celodennim taktu 60 min
s pfedpokladanym pocétem 18 par( spoju, mimo dopravni Spi¢ku budou vybrané spoje ukonéeny
v ZST Zliv. Konstrukéni poloha je navrzena v uzlu X:30 v ZST Ceské Budé&jovice. Za predpokladu
elektrizace trati Cigenice — Vodriany s bezlvratovym zapojenim mize byt linka prodlouzena do ZST
Vodriany. Linka bude vedena jako doplnék k linkam Ceské Bud&jovice — Strakonice / Pisek.

Vlaky linky budou vyhledové tvofeny elektrickou jednotkou typu RegioPanter fady 650 s kapacitou 120
— 160 mist k sezeni, pfechodné (do roku 2023) mohou byt tvofeny klasickou soupravou.
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Linka Os Ceské Budéjovice — Strakonice bude provozovana v celodennim taktu 120 min
s predpokladanym poétem 10 part spojti. Konstrukéni poloha je navrzena v uzlu L:00 v ZST Ceské
Budéjovice v prokladu slinkou R31. Viseku Ize wuvazovat s moznym projizdénim malo
frekventovanych zastavek pro zvyseni atraktivity spojeni Ceské Budgjovice — Strakonice.

Vlaky linky budou vyhledoveé tvofeny elektrickou jednotkou typu RegioPanter fady 650 s kapacitou 120
— 160 mist k sezeni, v dopravnich Spickach s pfedpokladem zdvojovani jednotek v dopravnich
Spickach.

3.1.2 Nakladni doprava

Rozsah nakladni dopravy poskytl O6 Spravy Zeleznic na zakladé Modelu nakladni dopravy Spravy
Zeleznic, jehoz cilem je sjednotit vyhledové pozadavky ze strany dopravcl (pfipadné i pfepravcil) v
zelezni¢ni nakladni doprave, tyto pozadavky usmérnit v celositovém méfitku v navaznosti na dil¢i
prepravni prognézy a pfepravni/dopravni modely jednotlivych investi¢nich akci a v neposledni fadé
také v ndvaznosti na znamé limity Zelezniéni sité napk. v kapacit&, mnohdy presahujici oblast Ceské
republiky.

Odbor 6 Spravy zZeleznic poskytl maximalni variaci (bézné se vyskytujici maximum poctu vlaka za
den), coz reprezentuje rozsah i parametry vlakG nakladni dopravy pro dimenzovani zelezniéni
infrastruktury vcetné vypoctd kvalitativnich i kvantitativnich ukazateld. Vyjma toho poskytl také
primérny rozsah dopravy hlukovou studii.

S ohledem na feSeny Usek se predpoklada, ze vSechny vlaky Nex a Pn jsou vedeny jako tranzitni, Mn
vlaky stavi dle pozadavkut na obsluhu jednotlivych manipulaénich mist v ZST.

Vle€ka Budvar bude obsluhovana vlakem Mn z obvodu Nemanice Il a to sunutim zatéze na kolejisté
vlecky a tazeni vozl zpét z viecky.

Na trati €. 704 se predpoklada jednosmérna obsluha vlakem Mn ve sméru Veseli nad Luznici, resp.
opaéné dle pouzité technologie obsluhy. Trat &. 709 nebude pravidelngé obsluhovana z Ceskych
Budéjovic (obdobné se dneSnim stavem).

Pro technologické vypocty budou pouzity nasledujici délkové a hmotnostni normativy typovych viakd,
které poskytl O6 Spravy zZeleznic:

» Pro vypocet jizdnich dob a dalSich ukazatel( dopravy

o Nexvlak 386 + S 16001, 610 m

o Nex,Pnvlak 363+ S1400t, 450 m

o Mnvlak 742 + S400t, 160 m
» Pro energetické vypocty

o Nexvlak 386 + S2100t, 740 m

o Nex,Pnvlak 363+S2100t,610 m
»  Pro hlukovou studii jsou normativy soucasti pfilohy ¢&. 1

3.1.3 Vyhledovy rozsah dopravy

Z vySe uvedeného byl stanoven vyhledovy rozsah dopravy, ktery je shrnut v tabulkach.
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Usek Ceské Budéjovice — Veseli nad Luznici

Celkovy pocet vlaku projizdéjicich usekem

Druh viaku Sudy | LA Gelkem | SU | LY Golkem
Casovy usek 0:00 — 24:00 5:00 — 20:00
Ex7 12 12 24 T 11 22
R17 13 13 26 T 11 22
R11 8 8 16 7 7 14
Sp CBH;:;’;?:HCMV 14 14 28 12 12 24
150s Tabor 14 14 28 12 12 24
Osobni celkem 61 61 122 53 53 106
Nex 7 7 14
Pn 6 7 13
Mn 1% 0 1 1 0 1
Nakladni celkem 14 14 28 10 9 19
Vlaky celkem 75 75 150 63 62 125

*) V Gseku Ceské Budgjovice — Nemanice jsou uvazovany 2 Mn vlaky

Usek Ceské Budéjovice — Strakonice

Celkovy pocet vlaku projizdéjicich usekem

Druh viaku Sudy | LA Gekem | SU LY Golkem
Casovy usek 0:00 — 24:00 5:00 — 20:00
R31 8 8 16 7 7 14
R26 8 8 16 7 6 13
Os CB - Strakonice 10 10 20 10 10 20
Sp CB — Pisek 9 9 18 8 8 16
Os Div¢ice 18 18 36 15 15 30
Osobni celkem 53 53 106 47 46 93
Nex 3 2 5 2 2 4
Pn 3 4
Mn
Nakladni celkem 6 (] 12 4
Vlaky celkem 59 59 118 51 51 102

3.2 Vyhledova technologie provozu osobni dopravy

3.2.1 Osobni doprava

Vlaky osobni dopravy jsou Usekem vedeny jako tranzitni, vyhledové se neocekava, ze by v FeSeném
Useku zaé&inaly nebo kongily svou jizdu. V fe$eném Useku se po realizaci stavby nachazi ZST Ceské
Budéjovice, obvod Nemanice I, nova odbodka Dobfejovice a ZST Sevétin.

Vlaky Os a Sp stavi pouze v ZST Sevétin, viaky R projizdi celym Gsekem. Objednatel regionalni
dopravy s ohledem na uvazované délky provozovanych souprav pozaduje pro osobni vlaky nastupisté
délky 90 metr(i a pro spé&né viaky 140 metr(i. V ZST Sevétin proto jsou navrzena nastupiété o délce
140 metrd.
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3.2.2 Nakladni doprava

Obsluha trati Mn vlakem se vyhledoveé pfili§ liSit nebude, pravdépodobné pouze v Easech obsluhy
jednotlivych manipulaénich mist v zavislosti na volnych kapacitach dopravce a konstrukénich
moznostech GVD.

Ostatni nakladni doprava je vedena Usekem jako tranzitni, a v obvodu Nemanice | nezastavuje,
predjizdna kolej je pfipravena pro viaky o délce az 740 m, v obvodu Nemanice Il jsou mozné pobyty
z dlivodu kfizovani na nasledujici jednokolejny usek Nemanice Il — Hlubok& nad Vltavou.

3.2.3 Nemanicel + i

Z hlediska logiky stani¢niho zabezpecCovaciho zafizeni a provozu v systému ETCS L2 je vhodné
zaclenit stavajici vyhybny Nemanice | (na trati ¢. 704 dle TTP) a Nemanice Il (na trati €. 709 dle TTP)
jako jednotlivé obvody ZST Ceské Budgjovice.

Stavajici &islovani kolejisté ZST Ceské Budgjovice neni v souladu s predpisem SZDC D1. ZST je
rozdélena v sou€asnosti na 3 obvody, pficemz jedinou volnou sérii je fada 700.

Souvisejici stavba ETCS Votice — Ceské Budg&jovice fesi pouze zavadéni ETCS na trati, feenim
koleji$té se nezabyva. Stavajici vyhybny zlistanou i po realizaci ETCS vyhybnami. Severni zhlavi ZST
Ceské Budéjovice je jiz rekonstruované a stavba Nemanice | — Sevétin by neméla do ZST Ceské
Budéjovice zasahovat vice, nez je nezbytné nutné.

Proto bylo ujednano, e &islovani koleji bude uvedeno do souladu s predpisem SZDC D1 az
s pfedpokladanou pfestavbou jizniho zhlavi (v ¢ase zpracovani dokumentace nevypsano) a pro
potfeby této stavby bude uvolnéna jedna série pro Nemanice |I.

V souladu s vy$e uvedenym jsou stavbou navrieny 2 obvody ZST Ceské Budé&jovice:

e obvod Nemanice | ¢iselné série 700, ktery zacind u stavajicich navéstidel Sc901a, Sc901b a
pokracuje aZ po nova vjezdova navéstidla od Prahy 1S, 2S.

¢ obvod Nemanice Il Ciselné série 800, hranice s obvodem Nemanice | budou za vyhybkou 705
u nového cestového navéstidla Sc801a a pred vyhybkou 802 u nového cestového navéstidla
Lc709. Pokracuje aZ po nova vjezdova navéstidla od Plzné HS.

Stavajici koleje €. 801 a 802 ucelového kolejisté Spravy Zeleznic odbodujici vyhybkou ¢ 196 z koleje €.
106b obvodu sefadovaciho nadrazi budou precislovany, stejné tak i vyhybka ¢. 802:

e kolej ¢. 801 stavajiciho Cislovani - kolej ¢. 108b
e kolej ¢. 802 stavajiciho Cislovani - kolej €. 110b
e vyhybka ¢. 802 stavajiciho ¢islovani - vyhybka ¢. 195XA

3.2.3.1 Nemanice |
Obvod Nemanice | je navrzen jako tfikolejny s dvojici prujezdnych koleji ¢. 701 a 702 a pfedjizdnou

koleji &. 703 pro vlaky ve sméru Ceské Budé&jovice. Pfedjizdna kolej musi pojmout nakladni viak o
délce az 740 m.

Predjizdna kolej v liché skupiné koleji je uzite€na v pravidelném i mimofadném provozu, kdy lze
predpokladat, ze vlak nakladni dopravy bude dojizdén vlakem Ex (R) a bude potfeba jej jesté pred
dojezdem do Ceskych |Bud&jovic piedjet. Chybéjici predjizdna kolej v sudé skupiné je postradatelna,
neni pravdépodobné, ze by byl pfi centralné fizeném provozu vypraven nakladni viak, ktery by musel
byt po ujeti cca 4,5 km predjizdén.

Nad réamec kolejového feSeni z pfedchoziho stupné dokumentace byla navrzena chybéjici
protismérna spojka na Sevéetinském zhlavi.

Primarni pfi¢inu pro néavrh je nutné hledat mezi Ceskymi Budg&jovicemi a Nemanicemi |, kde jsou 2
koleje pro 2 zatizené traté. Pfi vyluce 2. tratové koleje v Useku Nemanice | — nova odbocka
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Dobrejovice by byly v Nemanicich | k dispozici pouze koleje €. 701 a 703, pficemz kolej €. 701 musi
byt volna pro posledni vlak ve sméru od Veseli nad Luznici. Realné by to vedlo k tomu, ze z koleje €.
703 odjizdi vlak do Veseli, na koleji &. 701 &eka vlak do Ceskych Budé&jovic, ktery nema kapacitu
(nebo pojede dal po nespravné koleji) a v Nemanicich neni viak, ktery by mohl jet ve vytizeném Useku
ve svazku. Po uzkém hrdle v misté rozpletu trati je to dalSi Uzké misto, kde mame jen 3 koleje a z toho
kolej €. 702 je v souCasné konfiguraci nevyuzitelna. Je pravdou, ze pfed Nemanicemi mame 2 spojky

v navrhovaném sméru, které ale slouzi primarné v pravidelném provozu, nikoliv pfi vylukach.

Do obvodu Nemanice | bude zapojeno stavajici ucelové kolejisté Spravy zeleznic. Vlecka ¢. 2026
Budvar Ceské Bud&jovice bude zapojena na bud&jovickém zhlavi obvodu Nemanice |, obsluha bude
mozna pouze z obvodu Nemanice Il a bude probihat obdobné jako dnes z Nemanic I.

3.2.3.2 Nemanice Il

Obvod Nemanice Il nebude stavbou dotéen, dojde pouze k precislovani koleji a vyhybek sérii 800,
kolejové Upravy budou realizovany jinou stavbou na rameni Plzer — Ceské Budgjovice.

3.2.4 Nova odbocka Dobiejovice

Nova odbocka Dobfejovice se nachazi v misté mezi Hosinskym a Choty€anskym tunelem. Dopravni
technologie provéfila Casové prfinosy pfi pouziti vyhybek pro rychlosti 80 km/h (navrzeny v pfedchozim
stupni dokumentace) a 120 km/h. Rozdil v jizdnich dobéach pfi jizdé vedlejSim smérem ¢&ini cca 1 min
ve prospéch spojky pro rychlost 120 km/h.

S ohledem na dosazeni maximalni délky koleji v ZST Sevétin byly na bud&jovickém zhlavi navrzeny
kolejové spojky na niz8i rychlost (80 km/h). Proto projektant navrhuje vybavit odbo¢ku Dobrejovice
dvojici kolejovych spojek pro rychlost 120 km/h (misto puvodné uvazovanych 80 km/h). Odbocka
Dobiejovice bude mit vyznam predevSim pfi mimofadnostech v dopravé a pravidelnych udrzbach v
tunelech.

Z pozadavku Spravy zeleznic bude v odbocce Dobfejovice realizovdna kolejovd spojka mezi
vyhybkami €. 3 a 4 na rychlost 160 km/h, kolejova spojka mezi vyhybkami €. 1 a 2 je navrzena na
rychlost 120 km/h.

Ve stavajicim km 13,480 trati & 704 se nachazi indikatory horkob&znosti a plochych kol. OR Plzef
pozaduje jejich nahradu, vhodnym mistem pro jejich umisténi je navrhovana odbocka Dobrejovice
mezi tunely. Indikatory v km 225,764 na trati ¢. 709 (u oddilovych navéstidel AHr Bezdrev) nejsou
stavbou dotceny.

3.2.5 ZST Sevétin

ZST Sevétin je navrzena jako dvouobvodova, s dvojici predjizdnych koleji pro viaky Nex dlouhé az
740 metr (v obvodu predjizdné nadrazi). Vlivem prodlouzeni koleji oproti pfedchozimu stupni
dokumentace v limitujicich podminkach smérového vedeni koleji bylo nutno snizit rychlost ve spojkach
na nemanickém zhlavi na 80 km/h. To bylo kompenzovano pravé zvySenim rychlosti v nové odbocce
Dobrejovice. V dyninském zahlavi ZST Sevétin (obvod Sevétin) budou zfizena nové umist&na
nastupisté Sevétin.

V ZST Sevétin je pozadovana Odborem bezpeénosti a krizového fizeni nahrada stavajici koleje ¢. 5,
ktera bude ur€ena pro havarijni odstavovani vozl prepravujicich nebezpecné véci (RID). Zakladnimi
pozadavky na takovou kolej jsou:

» Kolej ¢astecné nebo cela bez troleje

* MozZnost osvétleni

*  Manipulagni plocha minimalné 20 x 20 metrd

»  PFistup pro silniéni vozidla, kolej je vhodna pro dal$i manipulaci

» V blizkosti by se nemély nachazet kanaliza¢ni vpusti, plynovod a husté obytna zastavba
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Pozadavkem pro zruSeni stavajici trati, respektive vle¢ky do Hluboké nad Vitavou-Zamosti je ze strany
ZESNAD nahrada manipulaéniho mista v okoli pro nakladku dfeva po kiirovcové kalamité a jiné lozné
manipulace. V nové navrzeném obvodu Nemanice | vhodné misto neni, v obvodu Nemanice Il je
vyhledové zamysSlena vystavba nového kontejnerového terminalu, proto bude kolej pro lozné
manipulace umisténa rovnéz v ZST Sevaétin.

3.2.6 Pozadavky ETCS

Provoz na trati bude probihat vyhradné pod systémem ETCS L2. Navéstidla predjizdnych koleji byla
situovana tak, aby byly umoznény vjezdy s uvolfovaci rychlosti 20 km/h, nejméné 15 km/h pro viaky
nakladni dopravy. Tabulka uvolfiovacich rychlosti pro jednotliva navéstidla je soucasti pfilohy €. 8.

Nové jsou koleje v zahlavi jednotlivych ZST oznadovany &islem hlavni koleje s pfislusnymi indexy,
koleje jsou ve sméru na trat osazeny odjezdovymi navéstidly, které nahrazuji sou¢asné i oznacnik.

Rychlost nad 160 km/h zacina az za rozhodnymi vyhybkami obvodu Nemanice (mezi vyhybkami €.
715 a 716), proto bude zajisténa pfima bocéni ochrana odvratnymi vyhybkami na zfizené kusé
odvratné koleje pouze v ZST Sevétin.

S ohledem na specifika vyhradniho provozu v systému ETCS L2 byla dale stanovena také nasledna
mezidobi Nemanice | — Sevétin, Sevétin — Dynin a prajezdy neutralnim polem v km 24,800 — 24,945.

3.2.7 Prajezd neutralnim polem, jizdy setrvacnosti

Vkm 9,640 — 9,777 je vymezeno neutraini pole (trakéni napajeci stanice) oznacené navéstmi
“Vypnéte trakéni odbér* a ,Zapnéte proud.” Jizda samotizi za¢ind 10 s pfed prvni navésti a konci 10
s po prljezdu lokomotivy / ¢asti jednotky se sbéracem za druhou navésti.

V km 24,845 — 24,985 je vymezeno neutralni pole (spinaci stanice) oznatené navéstmi ,Stahnéte
sbérac” a ,Zdvihnéte sbérac.” Jizda samotizi za€ina 20 s pfed prvni navésti a kon¢i 90 s po prijezdu
lokomotivy / €asti jednotky se sbéradem za druhou navésti

Metodika je shodna s dynamickymi vypocty Spravy zeleznic.

3.2.8 Jizdy setrvacnosti pii typovych vylukach elektrické trakce

Ve sméru nepfiznivych sklonovych pomérd byly provéfeny jizdy setrvacnosti pfi vylukach elektrické
trakce v pfipadé udrzby a oprav, které mohou ve vyhledovém provozu vzniknout.

3.2.8.1 ZST Ceské Budéjovice, obvod Nemanice |

Prvni pfipad je prezentovan rozjezdem od naveéstidla Lc701 (resp. Lc703) v obvodu Nemanice | do
tratové koleje &. 2 ve sméru Sevétin pfi vypnuté trakci nad koleji &. 702 v obvodu Nemanice |. Jizda
setrvacnosti probihd od km 9,508 (spojka mezi vyhybkami €. 716 / 717) az do km 9,767, ktery je
prodlouzen o délku lokomotivy, pokud se nachazi v €ele vlaku (pfipad vlakd nékladni dopravy), nebo o
délku vlaku, pokud se jedna o soupravu typu RailJet s lokomotivou vzadu &i elektrickou jednotku
(pfipad vlakl Ex, R, Sp a Os).

V tomto pfipadé projedou setrvacnosti vSechny vilaky osobni dopravy, u vliakd nékladni dopravy je
nutné zajistit prijezd kolem navéstidla ¢. Lc701 (Lc703). Graf pro jizdu setrvaénosti je soucasti pfilohy
¢. 10-1.

3.2.8.2 Nova odbocka Dobiejovice

Druhy pfipad je prezentovan rozjezdem od navéstidla Lc2a v nové odbocce Dobrejovice do tratové
koleje &. 1 ve sméru Sevétin pfi vypnuté trakci od km 14,762 (Gsekovy odpojovad &. 402 nové odbodky
Dobfejovice) do km 14,999 (spojka mezi vyhybkami €. 1 a 2), ktery je prodlouzen o délku lokomotivy,
pokud se nachazi v ¢ele vlaku (pfipad vlakd nakladni dopravy), nebo o délku vlaku, pokud se jedna o
soupravu typu RailJet s lokomotivou vzadu &i elektrickou jednotku (pfipad vliakl Ex, R, Sp a Os).
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V tomto pfipadé projedou setrvac¢nosti pouze vlaky Os a Sp vedené elektrickou jednotkou, u vlakd Ex,
R a vSech vlakd nékladni dopravy je nutné zajistit prijezd kolem navéstidla ¢.Lc2a. Graf pro jizdu
setrvacnosti je soucasti pfilohy €. 10-2.

3.3 Vyhledové jizdni doby

Z vyhledové technologie provozu vychazeji také vyhledové provozované soupravy. Parametry
typovych vlakd, pro které jsou pocitany jizdni doby a veSkeré dynamické slozky déle provadénych
vypocétl, odpovidaji maximalistickym hodnotam, v béZném provozu se predpokladaji hodnoty spise
nizsi.

Jednotlivé vyhledové jizdni doby byly vypocitany programem Dynamika v. 3.4 pro typové vlaky dle
vySe uvedenych parametrd. Tyto typové vlaky téz vstoupily jako zakladni podklad pro energetické
vypocty.

Vyhledové jizdni doby, jejich porovnani se sou¢asnymi jizdnimi dobami a z toho plynouci Uspory jsou
zachyceny v priloze €. 4.

3.4 Nasledna mezidobi

Nasledna mezidobi byla stanovena pro Usek Nemanice | — Sevétin a Sevétin — Dynin. V obou
pfipadech byla zohlednéna specifika vypoc¢tu naslednych mezidobi ve vyhradnim provozu ETCS L2,
kdy se nasledné mezidobi pocitd na 1 volny tratovy oddil a brzdnou kfivku typu ,Indication” dle
jednotlivych vlaka, jejich rychlosti a sklonu trati. Brzdné kfivky obdrzel projektant od Spravy zeleznic
a byly stanoveny v néstroji ERA Braking curves tool v 4_2.

Pozadavky na bezpecnost v tunelech nemaji vliv na pocet vlakl v tunelech a neovliviuji tak nasledna
mezidobi a vyslednou propustnost.

3.4.1 Smér Nemanice | — Sevétin

Nasledna mezidobi ve sméru Ceské Budéjovice, obvod Nemanice | — Sevétin

1.v|a|2(. viak Ex R17 R11 sp Os Nex, Pn
Ex 2,5 2,5 2,5 2,0 2,0 3,0
R17 2,5 2,5 2,5 2,0 2,0 3,0
R11 4,0 3,5 2,5 2,5 2,5 3,0
Sp 4,0 3,5 2,5 2,5 2,5 3,0
Os 4,0 3,5 2,5 2,5 2,5 3,0
Nex, Pn 8,0 7,5 6,0 6,5 6,5 3,5

3.4.2 Smér Sevétin — Dynin

1.vlai. viak Ex R17 R11 sp Os Nex, Pn

Ex 2,5 2,0 2,0 2,5 2,5 3,0
R17 3,0 2,5 2,0 2,5 2,5 3,0
R11 3,5 2,5 2,5 2,5 2,5 3,0
Sp 5,0 4,5 4,0 3,0 3,0 3,5
Os 9,0 8,5 8,0 6,0 4,0 7,5

Nex, Pn 5,0 4,5 4,0 2,5 2,5 3,5
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3.4.3 Smér Dynin — Sevétin

Nasledna mezidobi ve sméru Dynin — Sevétin

1.v|a|2(. viak Ex R17 R11 sp Os Nex, Pn
Ex 2,0 2,0 2,5 2,0 2,5 3,0
R17 3,0 2,5 2,5 2,0 2,5 3,0
R11 3,5 3,0 2,5 2,5 2,5 3,0
Sp 5,5 4,5 4,0 3,5 3,0 3,5
Os 10,0 9,5 9,0 8,5 45 8,0
Nex, Pn 6,5 5,5 5,0 4.5 2,5 4,5

3.4.4 Smér Sevétin — Nemanice |

Nex, Pn 7,0 6,0 55 55 55 4,0

3.5 Nové ukazatele propustnosti

Ukazatele propustnosti v omezujicim Useku byly stanoveny na zakladé fragmentu vyhledového GVD
ve dvouhodinové dopravni Spi¢ce, vztahuji na vyhledovy rozsah dopravy dle této dokumentace a
zahrnuji 3 zakladni vypocetni obdobi:

+ T =1440 min — zé&kladni vypocetni obdobi, celodenni propustnost

T =900 min — zkrdcené vypocetni obdobi, zahrnuje ¢as 5:00 — 20:00, kdy je ve vy8Si mife
provozovana osobni doprava

* T =120 min — zkracené vypocetni obdobi, zahrnuje dvouhodinovou dopravni $picku

Ukazatele propustnosti zde uvedené byly vypocéteny na zakladé nové metodiky pro vypocet
propustnosti dle smérnice SZDC SM124 Zjistovani kapacity drahy.

3.5.1 Trat'ové ukazatele propustnosti

Analyzovany Gsek trati Ceské Budg&jovice — Veseli nad Luznici je sledovan zvlast v iseku Ceské
Budéjovice — Nemanice a Nemanice — Veseli nad Luznici.

3.5.1.1 Usek Ceské Budéjovice — Nemanice |

Pro usek Ceské Budg&jovice — Nemanice zGstava omezujicim Gsekem Ceské Budéjovice, byvalé st.7
— Nemanice I-budéjovické zhlavi beze zmén v ukazatelich propustnosti.
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3.5.1.2 Usek Nemanice | — Sevétin
V nové navrzeném Useku Nemanice | — Sevétin jsou tyto ukazatele propustnosti:

Smér Nemanice — Sevétin, kolej &. 2

Ukazatele propustnosti v useku

T toss N S Sopt Nopt Kopr SkriT NkRIT Kkrir
[min] [min] [Viaky] ] ] [vViaky] [%] ] [Viaky] [%]
1440 3,85 75 0,20 0,4 150 50 0,6 224 33
900 3,85 60 0,26 0,4 94 64 0,6 140 43

120 3,85 10 0,32 0,6 18,7 53 0,75 23,4 43

Smér Sevétin — Nemanice, kolej &. 1

Ukazatele propustnosti v iseku

T toss N S Sopt NopT Korr Skrir NkRIT Kkrir
[min] [min] [viaky] (-] (-] [viaky] [%] (-] [viaky] (%]
1440 3,5 75 0,18 0,4 165 46 0,6 247 30
900 3,5 61 0,24 0,4 103 59 0,6 154 40

120 3,5 10 0,29 0,6 20,6 49 0,75 25,7 39

3.5.1.3 Usek Sevétin — Dynin
Ve stavbou ovlivnéném Useku Sevétin — Dynin jsou tyto ukazatele propustnosti:

Smér Sevétin — Dynin, kolej &. 2

Ukazatele propustnosti v useku

T toss N S Sopt Nopt Kopt SkriT NkRIT Kkrir
[min] [min] [Viaky] ] ] [vViaky] [%] ] [Viaky] [%]
1440 4,05 75 0,21 0,4 142 53 0,6 213 35
900 4,05 60 0,27 0,4 89 68 0,6 133 45

120 4,05 10 0,34 0,6 17,8 56 0,75 22,2 45

Smér Dynin — Sevétin, kolej &. 1

Ukazatele propustnosti v iseku

T toss N S Sopt NopT Korr Skrir NkRIT Kkrir
[min] [min] [viaky] (-] (-] [viaky] [%] (-] [viaky] (%]
1440 4,55 75 0,24 0,4 127 59 0,6 190 39
900 4,55 61 0,31 0,4 79 77 0,6 119 51

120 4,55 10 0,38 0,6 15,8 63 0,75 19,8 51

3.5.1.4 Usek Dynin - Veseli nad Luznici

V useku Dynin — Veseli nad Luznici nejsou realizaci stavby ukazatele propustnosti dotéeny.
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4 Navrhované upravy
V souladu se zadanim stavby byly navrzeny Gpravy, které Ize shrnout takto:

«  Dvoukolejny elektrifikovany tratovy Gsek Nemanice | — Sevétin v nové stopé s dvojici
dvoukolejnych tuneld (Hosinsky a Chotycansky)

«  Rekonstrukce &asti obvodu Nemanice | a celé ZST Sevétin

o Zfizeni nové odbocky Dobfejovice mezi Hosinskym a ChotyCanskym tunelem

4.1 Tratovy usek Nemanice | — Sevétin

Tratovy Usek Nemanice | — Sevétin lezi na trati Ceské Budéjovice — Benedov u Prahy. Trat je sougasti
celostatni drahy, 4. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru a transevropské dopravni sité TEN-T. Trat je
v iseku Ceské Budgjovice, obvod Nemanice | — Sobéslav a km 73,315 — odbocka Sudoméfice
dvoukolejna dvoukolejna (mezi obvody osobni nadrazi a Nemanice | v ZST Ceské Budé&jovice se
jedna o soubéh dvou jednokolejnych trati), v ostatnich Usecich jednokolejna s provozem v zavislé
trakci Ceské Budgjovice — km 131,885 = 25kV/50 Hz a km 132,058 — Bene$ov u Prahy = 3kV. Drazni
doprava je organizovana a fizena podle ptedpisu SZDC D1.

Tratovy Usek je pfipraven pro nasledujici délkové normativy vlaku:

» uvlakt dalkové osobni dopravy 300 m
* uvlakul regiondlni spésné osobni dopravy 140 m
* uvlakul regiondlni osobni dopravy 90 m
* uvlakd nakladni dopravy 630 m (nejvétsi povolena délka nakladniho viaku 740 m)
Zakladni parametry tratového Useku:
* maximalni tratova tfida zatizeni:
o Nemanice | — Nemanice II: D4 (22,5 t na napravu a 8,0 t na bézny m) s pfidruzenou
rychlosti 60 km.h
o Nemanice | — Dynin: D4 (22,5 t na napravu a 8,0 t na bézny m) s pridruzenou
rychlosti 160 km.h-!
» skupina pfechodnosti 3
» prljezdny prarez UIC-GC

Trat je pokryta signadlem GSM-R.

Reseny tratovy Usek se nachazi v Jihogeském kraji, spada do obvodu SSZ, OR Plzer,, PO Ceské
Budéjovice.
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4.1.1

Trat'ova rychlost v iseku

Trat'ova rychlost a zabrzdna vzdalenost v projektovém stavu

Ceské Budéjovice — Dynin

Rychlostni profil [k\r:.(;:“] [k*ﬁ-q [k\rrl11.5r$-1] [kr\n/.nfkr‘] [k\r:.(;:“] [k\rrl11.3r$-1] [k\rrl11.5r$-1] [kr\n/.nfkr‘]
Smér Ceské Budéjovice — Dynin Dynin — Ceské Budéjovice
. E13388 60 |
Ceské Budéjovice
213,275 100 |
213,945 120 60
215,800 100 120
216,776 (trat’ 709) = | |
8,112 (trat 704)
8,580 160 160 160 160 100
9,457 160 200 200 200 160 160 160 160
15,141 | | | | | | | |
Nova odbocka Dobrejovice
e | | | | | | | |
ZST Sevétin
24,955 160 | 160 (200) | 160 (200) | 160 (200)| 160 200 200 200
29,063
i | | | | 160 | 160 (200) | 160 (200) | 160 (200)

Nejvy$Si tratova rychlost Cini:

« v useku Ceské Budgjovice — Nemanice I: 100 km.h-' se zabrzdnou vzdalenosti 700 m nebo
dle brzdnych kfivek jednotlivych vlaka v ETCS L2

« v Gseku Nemanice | — Sevétin: 200 km.h-' dle brzdnych kfivek jednotlivych viakd v ETCS L2

« vseku Sevétin — Sobéslav: 160 km.h' (aZ 200 km.h'' dle vysledki doprovodné studie,
pokud bude realizovano) dle brzdnych kfivek jednotlivych viaki v ETCS L2

4.1.2 Trat'ové zabezpecovaci zafizeni, vlakovy zabezpecovac a systém AVV
Usek Ceské Budéjovice, obvod Nemanice | - nova odboéka Dobiejovice — Sevétin

Tratové zabezpecovaci zafizeni — vyhradni provoz ETCS L2.

4.1.3 Hlasky (hradla), odbocky, nakladisté, zastavky a zavorarska stanovisté
v jednotlivych mezistani¢nich usecich

Nova odboc¢ka Dobrejovice leZi vkm 15,860 mezi ZST Ceské Budé&jovice, obvod Nemanice | a
Sevétin. Odbogka je vybavena zabezpedovacim zafizenim 3. kategorie typu elektronické stavédio a je
dalkoveé fizena z CDP Praha. Navéstidla a jejich pfedvésti jsou umistény:

e PHL.ene. km 13,258 e PHS....e km 16,226
e Pr2L ... km 13,258 e PR2S....ccee. km 16,226
L 1 km 13,667 e 1S km 15,822
o 2l km 13,667 e 2S5, km 15,822
e Lelza....... km 14,590 e Sclz.oeeenn. km 14,660
e lLc2za............... km 14,590 e Sc2z.............. km 14,660
e Lizb................. km 15,750 e Slza........... km 13,740
e |27b................. km 15,750 e S2za............ km 13,740
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Kolejové spojky mezi hlavnimi kolejemi jsou navrzeny pro rychlost:

* kolejova spojka mezi vyhybkami €. 1 a 2............... rychlost 120 km/h
» kolejova spojka mezi vyhybkami €. 3 a 4............... rychlost 160 km/h

Zastavka Neplachov leZi v km 26,191 mezi ZST Sevétin a Dynin. Zastavka je vybavena elektrickym
osvétlenim, pfistfeSkem pro cestujici, orientaénim systémem a dvojici vnéjSich nastupist u koleje €. 1
a 2 o délce 90 m s vySkou nastupni hrany 550 mm nad temenem kolejnice.

Zastavka Dynin zastavka lezi v km 28,280 na $evétinském zhlavi ZST Dynin. Zastavka je vybavena
elektrickym osvétlenim, pfistfeS8kem pro cestujici, orientaénim systémem a dvojici vnéjSich nastupist u
koleje €. 1 a 2 o délce 90 m s vySkou nastupni hrany 550 mm nad temenem kolejnice.

41.4 Tunely

Hosinsky tunel leZi v km 10,240 — 13,360 mezi ZST Ceské Budéjovice, obvod Nemanice | a Sevétin.
Je navrzen jako dvoukolejny s Unikovou $tolou. Stavebni délka tunelu ¢ini 3 120 m. Oba portaly
Hosinského tunelu jsou kryty navéstidly:

» Portal Hosinského tunelu — jih

o L701zd....... km 10,080 (odjezdové navéstidlo obvodu Nemanice 1)
o L702zd....... km 10,080 (odjezdové navéstidlo obvodu Nemanice 1)
« Portal Hosinského tunelu — sever
o Slza....... km 13,740 (odjezdové navéstidlo nové odbocky Dobfejovice)
o S2za........... km 13,740 (odjezdové navéstidlo nové odbocky Dobfejovice)

Chotyéansky tunel lezi vkm 15,932 — 20,738 mezi ZST Ceské Budéjovice, obvod Nemanice | a
Sevétin. Je navrzen jako dvoukolejny s Ginikovymi cestami. Stavebni délka tunelu &ini 4 806 m. Oba
portély Chotycanského tunelu jsou kryty ndveéstidly:

» Portal Choty€anského tunelu — jih
o Lizb........... km 15,750 (odjezdové naveéstidlo nové odbocky Dobfejovice)
o L2zb........... km 15,750 (odjezdové naveéstidlo nové odbocky Dobfejovice)

»  Portal Choty&anského tunelu — sever
o Sc3......km 21,360 (cestové navéstidio ZST Sevétin
o Sci.....km 21,308 (cestové navéstidlo ZST Sevétin
o Sc2.....km 21,308 (cestové navéstidlo ZST Sevétin
o Sc4.....km 21,360 (cestové navéstidlo ZST Sevétin

= = = =

4.1.5 Seznam piejezdu

éll’gleongggj?aigiu Poloha [km] KFizeni Zabezpeceni
ZST Ceské Budgjovice
P1125 214,089 Mistni komunikace PZS 3ZBI
P1126 214,275 Mistni komunikace PZS 3ZBI
P1128 216,168 Mistni komunikace PZS 3ZNI
P1129 216,726 Mistni komunikace PZS 3ZNI
P1080 *) 0,733 [1/10578 PZS 3ZNI
Nemanice |

Nova odbocka Dobfejovice

ZST Sevétin

ZST Dynin

*) Pfejezd se nachazi na koleji €. 709 (tzv. severni spojce Nemanice | — Nemanice ).
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Prejezdy ¢. P1079, P1093 — P1099 byly stavbou zruSeny. Pfejezd ¢. P1079 byl nahrazen jinou
pfistupovou komunikaci k objektu, pfejezd €. P1099 byl nahrazen nadjezdem, ostatni pfejezdy byly
zru$eny prelozkou Zeleznicni trati.

4.1.6 Zarazeni koleji do radu

Zavazeni koleji do ¥ada v Useku

Ceské Budéjovice, obvod Nemanice | — Sevétin

. Tratova | Tv Tm Rad

Mezistani¢ni Usek kolej [mil. 1] | [mil. 4 Lv Lm Km Sv Sm Tfv Tfm Tf koleje
Geské Budgjovice, obvod 1 6,168 | 4,782 | 1,08 | 1,02 | 1,15 | 1,35 | 1,15 | 9,075 | 6,431 | 15,506 | 3
Nemanice | — Sevétin 2 6,168 | 4,782 | 1,08 | 1,02 | 1,15 | 1,35 | 1,15 | 9,075 | 6,431 | 15,506 | 3

4.2 Popis projektového stavu ZST Ceské Budéjovice, obvod
Nemanice |

Obvod Nemanice | leZi v km 9,085 trati celostatni drahy Ceské Budgjovice — Benesov u Prahy. Pro
obvod je vyclenéna kolejova a vyhybkova série fady 700.

Hranicemi obvodu Nemanice | jsou navéstidla Sc701a a Sc702a v km 214,945 (trat ¢. 709 dle TTP),
Sc801a v km 217,040 (trat €. 709 dle TTP) a Lc709a v km 0,781 = 217,627 (km koleje ¢. 709, resp.
trat €. 709 dle TTP).

Obvod neni obsazen, je dalkové Fizen z dispecerského salu CDP Praha.

4.2.1 Vlecky a ucelova kolejisté

V obvodu jsou zalstény 1 vlecka a 1 Ucelové kolejisté:

« Vletka & 2026 Budvar Ceské Budéjovice se spoluuzivatelem Motor (u Budvaru) je
zausténa v obvodu Nemanice | vyhybkou €. 701XA

« Ucgelové kolejisté Spravy zeleznic (areél napajeci stanice) je tvoreno kolejemi &. 705 a 707.
Kolejisté je zausténo do koleje €. 709b vyhybkou €. 710
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4.2.2 Seznam koleji

Seznam dopravnich koleji ve vyhybné Nemanice

wie x4 Rychlo
Kolej &. Uznec[r:]delka st Uéel, pouziti koleje
[km.h""]

Dopravni koleje

701a 386 /386 /386 | tratova Pokracovani koleje ¢. 701b na budéjovickém zhlavi, TV v celé délce
701b --/614/--- tratova Pokracovani koleje €. 701¢ na budéjovickém zhlavi, TV v celé délce
701c 390/390/390 | tratova Pokracovani koleje €. 701 na budéjovickém zhlavi, TV v celé délce

Hlavni kolej, TV v celé délice, kolej je rozdélena lokaliza¢ni znac¢kou na 2
701 804 /804 /804 | tratova | ¢asti o délce 174 m a 630 m ve sméru kilometrdze a 280 m a 444 m proti
sméru kilometraze

701zd | 511 /511 /511 | tratova Pokracovani koleje €. 701 na Sevétinském zhlavi, TV v celé délce
702a 386 /386 /386 | tratova Pokragovani koleje €. 702b na budéjovickém zhlavi, TV v celé délce
702b ---/ 614/ --- tratova Pokracovani koleje €. 702¢ na budéjovickém zhlavi, TV v celé délce

702c 390/390/390 | tratova Pokragovani koleje €. 702 na budéjovickém zhlavi, TV v celé délce

Hlavni kolej, TV v celé délce, kolej je rozdélena lokaliza¢ni znackou na 2
702 935/935/935 | tratova | ¢asti o délce 305 m a 630 m ve sméru kilometrdZze a 280 m a 655 m proti
sméru kilometraze

702zd | 511 /511 /511 | tratova Pokragovani koleje ¢. 702 na Sevétinském zhlavi, TV v celé délce
703 760/ 724724 60 Predjizdna kolej, TV v celé délce
709a 206 /206 / 206 60 Pokragovani koleje ¢. 709 ve sméru Nemanice Il, TV v celé délce
709 146/ 146/ 146 60 Kolej ve sméru obvod Nemanice Il, TV v celé délce
709b 271 /271 /271 60 Pokracovani koleje €. 709 na Sevétinském zhlavi, TV v celé délce
Odvratné koleje
709c | | a0 | Kusé, bez TV
Manipulacni koleje
00 | 142 | a0 | Kusa, bez TV
Uéelové koleje
705 160 40 Ugelova kolej Spravy Zeleznic, kusa, bez TV
707 153 40 Ugelova kolej Spravy Zeleznic, kusa, bez TV

UzZite¢nd délka koleje obsahuje celkem 3 Udaje s néslednym vyznamem: uZiteCnd délka koleje ve
sméru Veseli nad Luznici — Ceské Budgjovice / délka koleje mezi navéstidly / uziteéna délka koleje ve
sméru Ceské Budgjovice — Veseli nad Luznici.

Rychlosti kolejovych spojek:

» kolejova spojka mezi vyhybkami €. 701 a 702 ...... rychlost 100 km.h’
» kolejova spojka mezi vyhybkami ¢. 704 a 706 ...... rychlost 60 km.h-'
» kolejova spojka mezi vyhybkami €. 711 a 713 ...... rychlost 60 km.h-!
* kolejova spojka mezi vyhybkami €. 716 a 717 ...... rychlost 60 km.h-!

4.2.3 Ohfiev vyhybek
Pro elektricky ohfev vyhybek jsou navrzeny vyhybky ¢. 701XA, 701 - 707,a 710 — 717.

4.2.4 Stanicni zabezpecovaci zarizeni

Obvod Nemanice i bude vybaven staniénim zabezpeCovacim zafizenim 3. kategorie — typu
elektronické stavedlo, v zakladnim stavu ovlddano dalkové z dispecerského salu CDP Praha.
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4.3 Popis projektového stavu ZST Ceské Budéjovice, obvod
Nemanice Il

Obvod Nemanice Il lezi v km 218,150 trati celostatni drahy Ceské Budgjovice — Plze hl.n. Pro obvod
je vy€lenéna kolejova a vyhybkova série fady 800.

Vyjma hlavni koleje na budéjovickém zahlavi nedochazi v obvodu Nemanice Il k zddnym stavebnim
zménam, pouze budou precislovany koleje, vyhybky a névéstidla obvodu. K upravdm dojde az
v souvisejici stavbé, kterd bude fesit rekonstrukci obvodu Nemanice Il a dale trati €. 709 (dle TTP).

Hranicemi obvodu Nemanice Il jsou navéstidla Sc801a v km 217,040 (trat €. 709 dle TTP) a Lc709a
v km 0,781 = 217,627 (km koleje €. 709, resp. trat €. 709 dle TTP).

Obvod neni obsazen, je dalkové Fizen z dispecerského salu CDP Praha.

4.3.1 Vlecky a ucelova kolejisté

Do obvodu nejsou zaustény zadné vlecky ani ucelova kolejiste.

4.3.2 Seznam koleji

Seznam dopravnich koleji ve vyhybné Nemanice

. . | Uzitecna délka | Rychlost - —_ .
Kolej €. [m] tkm.h"] Ucel, pouziti koleje

Dopravni koleje
801a 27712771277 | tratova Pokragovani koleje €. 801b na budéjovickém zhlavi, TV v celé délce
801b 247 /247 247 | tratova Pokragovani koleje €. 801 na budéjovickém zhlavi, TV v celé délce

801 756 /756 /756 | tratova Hlavni kolej, TV v celé délce

802 7791779/ 779 60 Predjizdna kolej, TV v celé délce

803 720/720/720 40 Predjizdna kolej, TV v celé délce

805 610/610/610 40 Predjizdna kolej, TV v celé délce
Manipulacni koleje

803a 43 40 Kusd, TV v celé délce

807a 155 40 Kusd, TV v celé délce

807b 76 40 TV v celé délce

807 435 40 TV v celé délce

809 337 40 Bez TV

811 348 40 Bez TV

813 336 40 Bez TV

815 332 40 Bez TV

UzZite¢nd délka koleje obsahuje celkem 3 Udaje s néslednym vyznamem: uZiteCnd délka koleje ve
sméru Plzer — Ceské Budgjovice / délka koleje mezi navéstidly / uZite¢na délka koleje ve sméru
Ceské Budgjovice — Plze.

Rychlosti kolejovych spojek:

» kolejova spojka mezi vyhybkami €. 801 a 802 ...... rychlost 40 km.h-"!
* kolejova spojka mezi vyhybkami €. 803 a 804 ...... rychlost 40 km.h-!

4.3.3 Ohrev vyhybek
Elektrickym ohfevem vyhybek jsou vybaveny vyhybky ¢. 801 — 807 a 816 — 818.
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4.3.4 Stanicni zabezpecovaci zarizeni

Obvod Nemanice Il bude vybaven staniénim zabezpeCovacim zafizenim 3. kategorie — typu
elektronické stavédlo, v zakladnim stavu ovladéno dalkové z dispecerského salu CDP Praha.

4.4 ZST Sevétin
ZST Sevétin lezi v km 22,207 trati celostatni drahy Ceské Budé&jovice — Bene$ov u Prahy. Trat bude
v obou prilehlych Usecich dvoukolejna.
ZST nebude obsazena vypravéim, bude dalkové fizena z dispeéerského salu CDP Praha.
ZST bude rozdélena do 2 obvodu:
+ predjizdné nadrazi s kolejemi jednotkové série
« obvod Sevétin s kolejemi stovkové série se dvéma vnéj$imi nastupisti

4.41 Nastupiste

ZST Sevétin bude v obvodu Sevétin vybavena dvojici vnéj$ich nastupisti. Nastupisté jsou dostupna
bezbariérové pomoci chodnikl a vzajemné propojena podchodem.

‘ Nastupisté v ZST Sevétin

e iaex Vyska Délka Kryté
Nastgplste Kolej & | nad TK Typ nastupisté hrany v délce
) [mm] [m] [m]
1 101 550 Vnéjsi 140 pristfeSek
2 102 550 Vnéjsi 140 pristfeSek

ZST je vybavena staniénim rozhlasem a informa&nim zafizenim pro cestujici.
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4.42 Seznam koleji

‘ Seznam dopravnich koleji v ZST Sevétin

. . | Uzitecna délka | Rychlost - —_ .
Kolej €. [m] tkm.h"] Ucel, pouziti koleje

Dopravni koleje

Hlavni kolej, viezdova, odjezdova a prajezdna, TV v celé délce, kolej je
1 851/851/851 | tratova rozdélena lokaliza¢ni znac¢kou na 2 ¢asti o délce 451 m a 400 m ve
spravném smeéru a o délce 400 m a 451 m proti spravnému smeéru

Hlavni kolej, vjezdova, odjezdova a prajezdna, TV v celé délce, kolej je
2 851 /851 /851 tratova rozdélena lokalizaéni znackou na 2 ¢asti o délce 400 m a 451 m ve
spravném sméru a o délce 451 m a 400 m proti spravnému sméru

1za 403/403/403 | tratova Pokracovani koleje €. 1 v nemanickém zahlavi, TV v celé délce
2za 403/403/403 | tratova Pokracovani koleje €. 2 v nemanickém zahlavi, TV v celé délce
3 769 /739 /769 60 Vjezdova a odjezdova kolej, TV v celé délce
4 765/ 735/ 765 60 Vjezdova a odjezdova kolej, TV v celé délce

Pokragovani koleje &. 1 v obvodu Sevétin, s nastupni hranou, TV v celé

101 217/217/217 | tratova délce

Pokracovani koleje &. 2 v obvodu Sevétin, s nastupni hranou, TV v celé
délce

101za | 408/408/408 | tratova Pokragovani koleje &. 101 v zahlavi obvodu Sevétin, TV v celé délce
102za | 408/408/408 | tratova Pokragovani koleje &. 102 v zahlavi obvodu Sevétin, TV v celé délce

102 207 /207 /207 | tratova

Manipulacni koleje

5 232 40 VNVK, pro odstavovani vozu RID, bez TV
Odvratné koleje

3a Odvratna kolej, kusg, bez TV

3b Odvratna kolej, kusg, bez TV

4a Odvratna kolej, kusg, bez TV

4b Odvratna kolej, kusg, bez TV

Uziteéna délka koleje obsahuje celkem 3 Udaje s naslednym vyznamem: uzitena délka koleje ve
sméru Veseli nad Luznici — Ceské Budgjovice / délka koleje mezi navéstidly / uzitedna délka koleje ve
sméru Ceské Budgjovice — Veseli nad Luznici.

Rychlosti kolejovych spojek:

» kolejova spojka mezi vyhybkami €. 1 a 2............... rychlost 80 km.h-"!

» kolejova spojka mezi vyhybkami €. 3 a 4............... rychlost 80 km.h-"!

» kolejova spojka mezi vyhybkami ¢. 101 a 102 ...... rychlost 60 km.h-'
» kolejova spojka mezi vyhybkami ¢. 103 a 104 ...... rychlost 60 km.h-'

4.4.3 Ohrev vyhybek
Elektrickym ohfevem vyhybek jsou vybaveny vyhybky ¢. 1 —8, 11 —14 a 101 — 104.

4.4.4 Stanicni zabezpecovaci zarizeni

ZST Sevétin bude vybaven staniénim zabezpedovacim zafizenim 3. kategorie — typu elektronické
stavédlo, v zakladnim stavu ovladano dalkové z dispecerského salu CDP Praha.
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5 Stanoveni dopravnich opatieni pii jednotlivych
stavebnich postupech

5.1 Hlavni zasady pro tvorbu dopravnich opatreni

Pfi stanoveni dopravnich opatfeni po dobu vyluk vyvolanych jednotlivymi stavebnimi postupy je nutné
dodrzovat nésledujici zasady:

» VSechna dopravni opatfeni byla pocitdna a stanovovana dle GVD 2020 / 2021. Vzhledem
k tomu, ze v pfedpokladanych letech realizace bude jiz dokonéena vétSina staveb na 4.
tranzitnim Zelezniénim koridoru a také i nékteré na rameni Ceské Budgjovice — Plzen, Ize
oc¢ekavat, ze GVD bude zcela rozdilny od stavajiciho. Pfed zapocetim stavby bude proto
nutné dopravni opatfeni aktualizovat a pfizpUsobit platnému GVD v dobé vyluky.

» Pro kazdy stavebni postup, ktery ovliviiuje Zelezni¢ni dopravu (jednokolejny provoz, omezeni
v dopravnach apod.) musi byt zpracovan vylukovy GVD.

» V pfipadé nahrady linky osobni dopravy je nutné pocitat se zpozdénim autobust NAD v fadu
desitek minut oproti jizdnim dobam vlakud, protoze autobusy musi projizdét z periferie do
centra Ceskych Budgjovic a zp&t po mimoradné zatizenych komunikacich v kolonéch,
zejména v dobé dopravnich Spicek.

» Projektant stanovuje pouze dopravni propustnost a navrhuje dopravni opatfeni. Nerozhoduje
vSak o pfidéleni kapacity pro jednotlivé vlaky / dopravce. Z praxe lze o¢ekavat tlak zejména na
CastéjSi provazeni vlakd nakladni dopravy a pfiméstské dopravy. Bézné se provazeji nejprve
vlaky kategorii Ex a R, nasleduji vlaky Os a Nex a poté dalsi vlaky. Je vSak mozné projednat
jina feSeni, a to na zakladé jednani dotenych nakladnich dopravcl (vétSinou zastoupenych
spole¢nosti ZESNAD), organizatorG regionalni osobni dopravy (v tomto pfipadé JIKORD),
Ministerstva dopravy CR a Spravy Zeleznic. Toto vSak projektant nemuze zohlednit.

* Omezeni na obou tratich dotéenych stavbou budou trvat po dobu jedné celé s pfesahem na
druhé stavebni sezony. Je tak pravdépodobné, Ze jesté pred zapoCetim stavebnich praci,
které ovliviiuji propustnost Useku, bude jiz pfizplsoben GVD tak, aby se odstranily kolize a
minimalizovalo zpozdéni jednotlivych vlaka.

« Téméf po celou dobu stavby bude zaveden jednokolejny provoz v tseku Sevétin — Dynin.
Proto je nutné odstranit vylukovym GVD pfed stavbou pravidelné mljenl mimo tento Usek
spise do ZST Dynin, protoze v ZST Sevétin budou k dispozici v pfevazné ¢asti stavby pouze

2 koleje.

5.2 Rozsah dopravy v dobé konani vyluk

Rozsah dopravy odpovida udajim z kapitoly €. 2.1 této ¢asti dokumentace.

5.3 Vypocet vylukové propustnosti

Tvorbu VNJR a vypoget vylukové propustnosti stanovuje predpis SZ D7/2 Organizovani vylukovych
¢innosti v platném znéni.

Dle ustanoveni &lanku 54 musi byt ve VNJR poé&itano s provozni zalohou minimalné 5 minut na
kazdou celou hodinu vyluky, coz odpovida So = 0,92.

V projektech a bézném provozu musi celodenni So max odpovidat 0,6. Klasicka dopravni Spi¢ka pak
dovoluje So max = 0,75 a vykazuje pomérné dobrou stabilitu. Kazdé dalsi zvySeni celodenni So
zhorsuje stabilitu GVD.

Vzhledem k dlouhodobému trvani vyluk v Useku projektant aplikoval projektant po pfedchozim
projednéni na vyrobni poradé provozni zalohu 10 min za kazdou hodinu pro denni a celodenni
propustnost (odpovida So = 0,83). Takovy pfistup umozni organizovat dopravu s lepsi stabilitou
VNJR.
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Pro stanoveni vylukové propustnosti byl vybran ¢asovy Usek v odpolednich hodinach 15:00 — 17:00.
Toto ¢asové rozmezi zahrnuje nejvétsi objem osobni dopravy v celém dni. Pokud budou aplikovana
dopravni opatfeni na toto ¢asové obdobi pro vlaky osobni dopravy, pak v jinych dennich dobach bude
k dispozici volnd trasa pro nakladni dopravu a zaroven bude zajiSténa logicky pfistup k celodenni
nahradé / celodennimu zachovani dané linky osobni dopravy.

Svazkovani vlaki je navrzeno vzhledem k uzlu X:00 v Ceskych Bud&jovicich a k organizaci provozu
na tratich €. 704 a 709 na 30 min pro kazdy smér.

Pied realizaci stavby bude sestaven VNJR, ktery bude piesné reflektovat dopravni 3picky, sedla i
no¢ni hodiny, stejné jako kalendar jizdy vlakd s odliSnostmi o vikendech, v jednotlivych ro€nich
obdobich apod.

5.3.1 Jednokolejny provoz v useku Ceské Budéjovice — obvod Nemanice,
provoz na trati €. 704

Doby obsazeni a vypocet hodinové propustnosti byly stanoveny na zakladé fragmentu GVD pro
stanovené vylukové propustnosti, ktery je souéasti pfilohy €. 6-1.

Celkova doba obsazeni Toss = 74,0 min

Pocet vlaku N = 14 viaki

Jednotkova doba obsazeni toss = Toes/ N =74,0/ 14 = 5,29 min
Zé&loha za jednu hodinu vyluky z=5/10 min

Vypocet hodinové vylukové propustnost Ny = (tvyp — 2) / toes = (60 — 5) / 5,29 = 10,4 vlaku
Nwi"%? = (tvyp — z) / toss = (60 — 10) / 5,29 = 9,5 vlakl

Vypocet urCuje hodinovou vylukovou propustnost 10,4, resp. 9,5 vlakd. Svazkovani je navrzeno vzdy
30 min v jednom sméru dle vlakti osobni dopravy.

Propustnost za 120 min dopravni Spicky ¢ini 19 vlakd, pficemz v ¢ase 15:00 — 17:00 je tfeba Usekem
provazet 14 vlakl osobni dopravy a az 2 vlaky nakladni dopravy. Propustnost je dostate¢na.

Denni propustnost (5:00 — 20:00) ¢ini 142 vlakdl, pficemz je treba provézt 97 pravidelnych vlakd.
Propustnost je dostate¢na.

Celodenni vylukova propustnost ¢ini 228 vlakud, pficemz je tfeba provézt 120 pravidelnych viaki.
Propustnost je dostate¢na.

5.3.2 Jednokolejny provoz v useku Ceské Budéjovice — obvod Nemanice,
provoz na tratich €. 704 a 709

Doby obsazeni a vypocet hodinové propustnosti byly stanoveny na zakladé fragmentu GVD pro
stanovené vylukové propustnosti, ktery je sou€ésti pfilohy €. 6-2.

Celkova doba obsazeni Toss = 95,0 min

Pocet vlaku N = 20 vlaki

Jednotkovéa doba obsazeni toss = Toss / N = 95,0/20 = 4,75 min
Zéaloha za jednu hodinu vyluky z=5/10 min

Vypocet hodinové vylukové propustnost Nwyi"°d = (tvyp — ) / toss = (60 — 5) / 4,75= 11,5 vlakl
Nwi"%? = (tvyp — ) / toss = (60 — 10) / 4,75 = 10,5 vlakud

Vypocet ur€uje hodinovou vylukovou propustnost 11,6, resp. 10,6 vlak(l. Svazkovani je navrzeno vzdy
30 min v jednom sméru dle vlakii osobni dopravy.

Propustnost za 120 min dopravni $picky ¢ini 21 vlakd, pficemz v €ase 15:00 — 17:00 je tfeba Usekem
provazet 26 vlakd osobni dopravy a az 3 vlaky nakladni dopravy. Propustnost neni dostate¢na.

Denni propustnost (5:00 — 20:00) ¢ini 159 vlakd, pfiCemz je tfeba provézt 167 pravidelnych vlaku.
Propustnost neni dostate¢na.
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Celodenni vylukova propustnost ¢ini 254 vlakud, pficemz je tfeba provézt 210 pravidelnych viaki.
Propustnost je dostate¢na.

5.3.3 Jednokolejny provoz v useku obvod Nemanice | (véetné) — nova
odbocka Dobiejovice

Doby obsazeni a vypocet hodinové propustnosti byly stanoveny na zakladé fragmentu GVD pro
stanovené vylukové propustnosti, ktery je sou€ésti pfilohy €. 6-4.

Celkova doba obsazeni Toss = 98,0 min

Pocet vlaka N = 12 viaki

Jednotkova doba obsazeni toss = Toes /N =98,0/12 = 8,17 min
Zé&loha za jednu hodinu vyluky z=5/10 min

Vypocet hodinové vylukové propustnost Nwi"°d = (tvyp — ) / toss = (60 — 5) / 8,17 = 6,7 vlaku
Nwyi"? = (tvyp — ) / toss = (60 — 10) / 8,17 = 6,1 vlakl

Vypocet uréuje hodinovou vylukovou propustnost 8,5, resp. 7,7 vlaku. Svazkovani je navrzeno vzdy 30
min v jednom sméru dle vlakl osobni dopravy s viozenym parem vlakd Os v taktu 120 min.

Propustnost za 120 min dopravni Spicky ¢ini 12 vlakd, pficemz v ¢ase 15:00 — 17:00 je tfeba Usekem
provazet 14 vlak osobni dopravy a 1 vlak nakladni dopravy. Propustnost neni dostate¢na.

Denni propustnost (5:00 — 20:00) ¢ini 91 vlakd, pfiCemz je tfeba provézt 97 pravidelnych vlakd.
Propustnost neni dostate¢na.

Celodenni vylukova propustnost €ini 146 vlakl, pficemz je tfeba provézt 120 pravidelnych vlaku.
Propustnost je dostatecna, ale prakticky nevyuzitelna.

5.3.4 Jednokolejny provoz v useku Sevétin — Dynin

Doby obsazeni a vypocet hodinové propustnosti byly stanoveny na zakladé fragmentu GVD pro
stanovené vylukové propustnosti, ktery je soucasti pfilohy ¢. 6-3.

Celkova doba obsazeni Toes = 91,0 min

Pocet vlaka N = 14 viaki

Jednotkova doba obsazeni toss = Toes/ N =91,0/ 14 = 6,50 min
Zé&loha za jednu hodinu vyluky z=5/10 min

Vypocet hodinové vylukové propustnost Ny = (tvyp — 2) / toes = (60 — 5) / 6,50 = 8,5 vlaku
Nwi"%? = (tvyp — z) / toss = (60 — 10) / 6,50 = 7,7 vlakl

Vypocet uréuje hodinovou vylukovou propustnost 8,5, resp. 7,7 vlakd. Svazkovani je navrzeno vzdy 30
min v jednom sméru dle vlak( osobni dopravy s viozenym parem vlakd Os v taktu 120 min.

Propustnost za 120 min dopravni Spicky ¢ini 15 vlakd, pficemz v ¢ase 15:00 — 17:00 je tfeba Usekem
provazet 14 vlak osobni dopravy a 1 vlak nakladni dopravy. Propustnost je dostate¢na.

Denni propustnost (5:00 — 20:00) ¢ini 116 vlakdl, pficemz je treba provézt 97 pravidelnych vlaku.
Propustnost je dostate¢na.

Celodenni vylukova propustnost €ini 185 vlakl, pficemz je tfeba provézt 120 pravidelnych vlaku.
Propustnost je dostate¢na.
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5.3.5 Jizdy setrva¢nosti

V dopravni technologii byly provéfeny vSechny alternativy jizdy setrvacnosti mezi Usekovymi
odpojovaci a déli¢éi TV. V8echny nize nezminéné jizdy setrvacnosti jsou mozné bez omezeni.
Dynamické grafy jsou soucasti pfiloh 7-1 az 7-11 ¢asti B.4. Opatfeni se tykaji pouze nasledujicich
situaci:

1) ZST Sevétin, vyluka trakce nad koleji &. 1, jizda setrva¢nosti od délice &. 1 v km 21,631
k isekovému odpojovaci €. 401 v km 21,420 (chotyCanské zhlavi) pfi jizdé z koleji €. 2, 4 do
tratové koleje €. 1. Vlaky nakladni dopravy musi kolem navéstidel ¢. S2 / S4 projizdét, viaky
Ex a R je vhodné zastavit u vypravni budovy, aby mistem projely vyssi rychlosti.

2) ZST Sevétin, vyluka trakce nad koleji €. 1, jizda setrvacnosti od Usekového odpojovace ¢.
411 v km 22,740 po déli¢ €. 2 v km 22,514 (dyninské zhlavi) pfi jizdé z tratové koleje €. 1 do
koleji €. 2, 4. Vlaky nakladni dopravy musi kolem navéstidla €. 1S projizdét.

3) Vyhybna Nemanice |, vyluka trakce nad koleji €. 1, jizda setrvacnosti od déli¢e ¢. 3 v km
3,805 k usekovému odpojovaci €. 401 v km 3,423 (budéjovické zhlavi) pfi jizdé z koleje €. 2 do
tratové koleje €. 1. Vlaky Ex, R a v8echny vlaky nakladni dopravy musi kolem navéstidla €. S2
projizdét.

4) Vyhybna Nemanice |, vyluka trakce nad koleji €. 1, jizda setrvacnosti od neutralniho pole ¢.
11 v km 217,390 k Usekovému odpojovaci ¢. 401 v km 216,550 (budé&jovické zhlavi) pfi jizdé
z koleje €. 101 do tratové koleje €. 1. Naveéstidlo ¢. S101 lezi pod vypnutou trakci, vlaky kolem
néj musi projizdét. VSechny vlaky osobni dopravy se musi rozjizdét od cestovych navéstidel
ve vyhybné Nemanice I, vlaky nakladni dopravy se musi rozjizdét jiz od vjezdového
navéstidla ¢. HS.

5.3.6 Zastaveny provoz

Z divodu prevéSovani TV bude v nékolika 6hodinovych vylukach zastaven provoz na tratich €. 704 a
709 v obvodu Nemanice I. Vyluka bude probihat v ¢ase 9:00 — 15:00 a vSechny vlaky osobni dopravy
budou nahrazeny autobusy NAD. Viaky nékladni dopravy pojedou mimo vyluku dle volné kapacity.

5.3.7 Aktivace stanicniho zabezpecovaciho zarizeni

Aktivace zabezpecovaciho zafizeni probiha postupné v ZST Sevétin, Nemanice | a Nemanice Il.
Sevétin

Provoz Sevétin — Dynin po koleji & 2 mezistaniéng, telefonické dorozumivani a dale jednokolejné,
mezistanicné po nove trati. Stara trat bude uzaviena. Je vhodné, aby aktivace probihala o vikendu.
Vlaky Os budou v Useku Ceské Budéjovice — Veseli nad Luznici nahrazeny autobusy NAD, vlaky
nakladni dopravy projedou mimo dopravni Spi¢ky a v noci, ostatni viaky budou vlivem mezistaniéniho
provozu mirné opozdény.

Nemanice |

Provoz na trati €. 704 po kolejich ¢. 702a — 702b — 702c — 702 a dale dvoukolejné po nové ftrati.
Provoz na ftrati ¢. 709. po kolejich ¢. 701a — 7012b — 701c — 801a a dale do Nemanic Il. Na
budéjovickém zhlavi bude umisténa bunka obsazena odborné zplsobilym zaméstnancem pro hlaSeni
konce vlak.

Nemanice Il
Aktivace bude probihat po zhlavich

Nejprve se aktivuje budéjovické zhlavi, vyhybky uzaméeny, neni umoznéno kfizovani, provoz na
koleje &. 801 a 802 (smér Ceské Budé&jovice a Veseli nad Luznici) se fidi na opaéném zhlavi. Pfi
aktivaci budéjovického zhlavi a koleje ¢. 801a budou vydavany po nezbytné dlouhou dobu rozkazy Op
na dotéeny prejezd. Pfejezd lezi pfimo v neutrdlnim poli (jizdy setrvaénosti) a je zde vysokeé riziko
uvaznuti vlaku. Projektant jizdy nedoporucuije, je vhodné prejezd pro silniéni dopravu na nezbytnou
dobu uzavrfit.

Poté nasleduje hlubocké zhlavi, vyhybky uzaméeny na kolej &. 801, provoz ve sméru Ceské
Budéjovice a Veseli nad Luznici se fidi na budéjovickém zhlavi. V obvodu Nemanice Il bude umisténa
bunka obsazena odborné zpusobilym zaméstnancem pro hlaseni konce vlaku
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5.3.8 Trasy nahradni autobusové dopravy

Po dobu vyluk, kdy nebude mozné jezdit po jedné &i obou tratich nebo kdy z kapacitnich duvod
budou odfeknuty vybrané vlaky osobni dopravy, bude zavedena NAD. Nahrada jednotlivych linek se
predpoklada v nize uvedenych Usecich.

Trat’ €. 704

Ex7 Praha — Ceské Budgjovice — Rakousko v Useku Veseli nad Luznici — Ceské Budgjovice
s prumérnou potfebou 6 autobusl, trasa je navrzena po dalnici D3 (35 km)

R17 Praha — Tabor — Ceské Budgjovice v Useku Veseli nad LuZnici — Ceské Budgjovice
s pramérnou potfebou 6 autobus(, trasa je navrzena po dalnici D3 (35 km)

R11 Brno — Jihlava — Ceské Budé&jovice v Useku Veseli nad Luznici — Ceské Budgjovice
s prumérnou potfebou 5 autobusl, trasa je navrzena po dalnici D3 (35 km)

Sp Ceské Budéjovice — Jindfichliv Hradec v Useku Sevétin — Ceské Budgjovice s primérnou
potfebou 2 autobus(, trasa je navrzena po dalnici D3 (21 km)

Os Ceské Budgjovice — Tabor v Useku Sevétin — Ceské Budg&jovice s prdmérnou potfebou 3
autobusd, trasa je navrzena po silnici 11/603, 11/146 a po mistnich komunikacich (21 km)

Stanovisté NAD bude umisténo:

Veseli nad Luznici — na autobusovém nadrazi
Sevétin — pred vypravni budovou
Ceské Budéjovice, severni zastdvka — autobusova zastavka Budvar

Ceské Budsjovice — pred vypravni budovou

Trat’ ¢. 709

R31 Ceské Budsjovice — Plzen v iseku Ceské Budgjovice — Ciéenice s primérnou potiebou 4
autobusU, trasa je navrzena po silnici 1/20 (34 km)

R26 Praha — Ceské Budgjovice v Useku Ceské Bud&jovice — Zliv s primérnou potfebou 2
autobusd, trasa je navrzena po silnici 1/20 (23 km)

Sp Ceské Budé&jovice — Pisek v Useku Ceské Budé&jovice — Zliv s pramérnou potiebou 2
autobus(, trasa je navrzena po silnici 1/20 (pfimy autobus 17 km) a po silnici 11/105 a po
mistnich komunikacich (zastavkovy autobus 23 km)

Os Ceské Budéjovice — Divéice v Useku Ceské Budé&jovice — Divgice s primérnou potfebou 3
autobust, trasa je navrzena po silnici 1/20 (pfimy autobus 27 km) a po silnici 11/105 a po
mistnich komunikacich (zastavkovy autobus 34 km)

Os Ceské Budgjovice — Pisek v Useku Ceské Budé&jovice — Zliv s priimérnou potiebou 3
autobus(, trasa je navrzena po silnici 1/20 (pfimy autobus 17 km) a po silnici 11/105 a po
mistnich komunikacich (zastavkovy autobus 23 km)

Os Ceské Budgjovice — Strakonice v Useku Ceské Budé&jovice — Zliv s pramérnou potfebou 3
autobus(, trasa je navrzena po silnici 1/20 (pfimy autobus 17 km) a po silnici 11/105 a po
mistnich komunikacich (zastavkovy autobus 23 km)

Stanovisté NAD bude umisténo:

Div¢ice — pfed vypravni budovou
Zbudov — autobusova zastavka Divdice, Zbudov
Zliv — u vypravni budovy

Hluboka nad Vltavou — pfed vypravni budovou a autobusova zastavka Hluboka nad Vlitavou,
pod hotelem

Ceské Budéjovice, severni zastdvka — autobusova zastavka Budvar

Ceské Budéjovice — pred vypravni budovou
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5.3.9 Aktivace systému ETCS L2

Aktivace systému ETCS L2 v tiseku Sevétin — Nemanice | mize prob&hnout aZ po dokon&eni stavby
(Cast B) a bude pravdépodobné o nékolik mésicti opozdéna. Pfesna doba neni v sou¢asnosti znama,
odhady mluvi cca o pul roce po dokonceni. Z tohoto divodu si jiz po dobu stavby (dvoukolejny provoz
v novée stopé) i po dokonceni stavby bude jezdit rychlosti max. 100 km/h a v Gseku Nemanice | — nova
odbocka Dobrejovice a nova odbocka Dobrejovice — Sevétin mezistani¢éné s tim, Ze v nové odbocce
Dobfejovice bude k dispozici delSi oddil pro zmirnéni nasledného mezidobi.

Propustnost Useku je dostatecna, nebude v8ak mozno dosahnout tésnych svazku viaku.

5.4 Dopravni opatireni pro jednotlivé stavebni postupy

Dopravni opatfeni pro jednotlivé stavebni postupy jsou soucasti technické zpravy ¢asti B.8 Zasady
organizace vystavby.
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Zaver
Tratovy Gsek Nemanice | — Sevétin leZi na trati Ceské Budgjovice — Bene$ov u Prahy ¢ 280 00 (dle
ProhlaSeni o draze celostatni a regiondlni). Trat je soucasti celostatni drahy, 4. tranzitniho

zelezniéniho koridoru a transevropské dopravni sité TEN-T. v feSeném Useku v zavislé trakci =
25kV/50 Hz. Drazni doprava je organizovana a fizena podle predpisu SZDC D1.

Usek Nemanice | — Sevétin je jednou ze souboru staveb na 4. tranzitnim Zelezni&nim koridoru. Stavba
zahrnuje dvoukolejnou prelozku trati v Gseku Nemanice — Sevétin s dvojici dvoukolejnych tunell
(Hosinsky a Choty&ansky), vystavbu nové odbocky Dobrejovice a rekonstrukci ZST Sevétin a &asti
obvodu Nemanice | s dosazenim pfechodnosti D4, prostorové prichodnosti UIC-GC s pfipravou pro
rychlost 200 km/h.

Na tuto stavbu navazuje stavba Modernizace trati Nemanice | — Sevétin, 8ast A, ktera fesi zbyvajici
¢ast obvodu Nemanice | na Ceskobudéjovickém zhlavi a ¢as jeji realizace zavisi na dalSich
okolnostech nad ramec této stavby.

Délky nastupnich hran odpovidaji vyhledovym zamérim objednateld osobni dopravy (Ministerstvo
dopravy CR a JIKORD), délky koleji v ZST pak pozadavkim nakladni dopravy (vyuZitelnost koleji pro
vlaky o délce az 740 m) pfi vyhradnim provozu pod systémem ETCS L2.

Dokumentace téz odkazuje na postupy vystavby a navrhuje opatfeni pro provoz osobni i nakladni
dopravy po dobu realizace stavby.
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Seznam priloh:

Priloha €. 1:  Sumarizace rozsahu dopravy pro hlukovou studii

Priloha €. 2-1: Schéma stavajici vyhybny Nemanice | + Nemanice Il

Priloha &. 2-2: Schéma stavajici ZST Hluboka nad Vlatvou-Zamosti

Priloha €. 2-3: Schéma stavajici odbocky Dobrejovice

Priloha &. 2-4: Schéma stavajici ZST Chotyéany

Priloha €. 2-5: Schéma stavajici ZST Sevétin

Priloha €. 3:  Prehled dopravnich zaméstnancl ve stavajicim stavu a po realizaci stavby

Priloha €. 4-1: Stavajici jizdni doby

Priloha €. 4-2: Jizdni doby po realizaci stavby, ¢ast B

Priloha é. 5-1: Schéma ZST Ceské Budé&jovice, obvody Nemanice | a Nemanice Il po realizaci
stavby, ¢ast B

Priloha €. 5-2 Schéma odbocky Dobfejovice po realizaci stavby, ¢ast B

Priloha &. 5-3: Schéma ZST Sevétin po realizaci stavby, &ast B

Priloha &. 6-1: Fragment GVD pro stanoveni vylukové propustnosti v iseku Ceské Budgjovice —
Nemanice | ve dvouhodinové dopravni Spi¢ce, provoz na trati ¢. 704

Priloha &. 6-2: Fragment GVD pro stanoveni vylukové propustnosti v Gseku Ceské Budgjovice —
Nemanice | ve dvouhodinové dopravni Spi¢ce, provoz na tratich ¢. 704 a 709

Priloha ¢&. 6-3: Fragment GVD pro stanoveni vylukové propustnosti v iseku Sevétin — Dynin ve
dvouhodinové dopravni $picce, jednokolejny provoz

Priloha &. 7-1: Graf pro jizdu setrvadnosti v km 21,420 - 21,631 (choty&anské zhlavi ZST Sevétin)
trati Ceské Budgjovice — Bene$ov u Prahy pro vlaky sméru Ceské Bud&jovice — Veseli
nad Luznici se zastavenim vlakii v ZST Sevétin u navéstidla ¢. 1L, jizda z tratové
koleje €. 1 do sudé skupiny

Priloha &. 7-2: Graf pro jizdu setrvaénosti v km 22,655 - 22,782 (dyninské zhlavi ZST Sevétin) trati
Ceské Budsgjovice — Benesov u Prahy pro viaky sméru Ceské Budégjovice — Veseli nad
Luznici se zastavenim vlak(i v ZST Sevétin u navéstidla &. L1 / L3, jizda z liché
skupiny do tratové koleje €. 2

Priloha &. 7-3: Graf pro jizdu setrvaénosti v km 21,631 - 21,420 (chotyanské zhlavi ZST Sevétin)
trati Ceské Budsjovice — Bene$ov u Prahy pro vlaky sméru Veseli nad LuZnici —
Ceské Budgjovice se zastavenim / priijezdem vlaki v ZST Sevétin u navéstidia &. S2 /
S4, jizda ze sudé skupiny do tratové koleje €. 1

Priloha &. 7-4: Graf pro jizdu setrvaénosti v km 22,740 - 22,514 (dyninské zhlavi ZST Sevétin) trati
Ceské Budsjovice — BeneSov u Prahy pro vlaky sméru Veseli nad Luznici — Ceské
Budgjovice se zastavenim / prijezdem viaki v ZST Sevétin u navéstidla ¢. 1S, jizda z
tratové koleje ¢. 1 do sudé skupiny

Priloha €. 7-5: Graf pro jizdu setrvacénosti v km 3,423 - 3,597 (budéjoviceké zhlavi vyhybny
Nemanice |) trati Ceské Budé&jovice — BeneSov u Prahy pro viaky sméru Ceské
Budéjovice — Veseli nad Luznici se zastavenim vlakd ve vyhybné Nemanice | u
navéstidla €. 2L, jizda z tratové koleje €. 2 do koleje €. 1
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Priloha €. 7-6: Graf pro jizdu setrvaénosti v km 3,423 - 3,805 (budéjoviceké zhlavi vyhybny
Nemanice |) trati Ceské Budg&jovice — BeneSov u Prahy pro viaky sméru Ceské
Budéjovice — Veseli nad Luznicis se zastavenim vlaki ve vyhybné& Nemanice | u
naveéstidla €. 1L, jizda z tratové koleje €. 1 do koleje €. 2

Priloha €. 7-7: Graf pro jizdu setrva¢nosti v km 3,805 - 3,423 (budé&joviceké zhlavi vyhybny
Nemanice 1) trati Ceské Budgjovice — Bene$ov u Prahy pro vlaky sméru Veseli nad
Luznici — Ceské Budgjovice se zastavenim / prdjezdem vlak( ve vyhybné Nemanice |
u navéstidla €. S2, jizda z koleje €. 2 do tratové koleje €. 1

Priloha €. 7-8: Graf pro jizdu setrvacénosti v km 3,597 - 3,423 (budéjoviceké zhlavi vyhybny
Nemanice 1) trati Ceské Budé&jovice — BeneSov u Prahy pro vlaky sméru Veseli nad
Luznici — Ceské Budgjovice se zastavenim / prdjezdem vlak( ve vyhybné Nemanice |
u naveéstidla €. S1, jizda z koleje €. 1 do tratové koleje €. 2

Priloha €. 7-9: Graf pro jizdu setrva¢nosti v km 216,550 - 217,390 (budéjoviceké zhlavi vyhybny
Nemanice 1) trati Ceské Budé&jovice — Plzef pro viaky sméru Ceské Budgjovice —
Strakonice se zastavenim vlakd ve vyhybné Nemanice | u navéstidla ¢. 1L, jizda z
tratové koleje €. 1 do Nemanic Il

Priloha &. 7-10: Graf pro jizdu setrvagnosti v km 21,631 - 21,420 (chotyéanské zhlavi ZST Sevétin)
trati Ceské Budgjovice — Bene$ov u Prahy pro vlaky sméru Veseli nad LuZnici —
Ceské Budgjovice se zastavenim / prajezdem vlakiv ZST Sevétin u navéstidla &. S2 /
S4, jizda ze sudé skupiny do tratové koleje €. 1

Priloha &. 7-11: Graf pro jizdu setrva¢nosti v km 21,014 - 20,808 (nemanické zhlavi nové ZST
Sevétin) trati Ceské Budéjovice — Bene$ov u Prahy pro viaky sméru Veseli nad
Luznici — Ceské Budgjovice se zastavenim vlaki v ZST Sevétin u navéstidla &. Sc2,
jizda ze sudé skupiny do tratové koleje €. 1

Priloha €. 8: Tabulka uvolfiovacich rychlosti v systému ETCS L2

Poznamka: Priloha ¢. 8 byla poZadovana v ramci pripominek a po projednani bude
Zpracovédna a doloZena v dalsim stupni dokumentace.

Priloha €. 9-1: Graf pro jizdu setrva¢nosti v km 217,390 - 216,550 (budéjoviceké zhlavi vyhybny
Nemanice |) trati Ceské Budg&jovice - Plzen pro vlaky sméru Strakonice - Ceské
Budéjovice se rozjezdem / priijezdem vlak( ve vyhybné Nemanice Il u navéstidla €.
Sc201, jizda z Nemanic Il do tratové koleje €. 1

Priloha €. 9-2: Graf pro jizdu setrvacnosti pfi typové vyluce trakce od Usekového odpojovace 402
odbocky Dobiejovice po Usekovy odpojovaé &.402 ZST Sevétin pro viaky sméru
Ceské Budéjovice — Veseli nad Luznici se zastavenim / prijezdem vlakd v odbodce
Dobrejovice u navéstidla €. Lc2a, jizda z tratové koleje €. 2 do tratové koleje €. 1

Priloha €. 10: Graf dynamického prabéhu rychlosti
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Priloha €. 1: Sumarizace rozsahu dopravy pro hlukovou studii

Do hlukové studie vstupuje primérny rozsah dopravy vroce 2000, stavajici rozsah dopravy
presentovany rokem 2020 (oboji poskytnuto ze strany Spravy Zeleznic) a vyhledovy rozsah dopravy. U
vSech vlakl bylo zohlednéno jejich omezeni jizdy s ohledem na kalendar. Typové soupravy vlaku tvori
nejCastéji provozované, resp. vyhledové oCekavané vlaky dané kategorie. Rychlost jizdy vlak( byla
stanovena jako prdmérna v misté méreni.

Usek Ceské Budéjovice — Nemanice | — Veseli nad Luznici

Rozsah dopravy pro hlukovou studii

Druh vlaku gg%a 2%::%%_ Celkem gg%a 226::(())(())_ Celkem gg%a 2%:%%_ Celkem
Casovy usek Rok 2000 Stavajici rozsah dopravy Vyhledovy rozsah dopravy
Ex7 2 0 2 20 2 22 21 3 24
R17 12 2 14 22 4 26 22 4 26
R11 1 15 1 16 15 1 16
SP Praha- ¢ 1 0 0 0 0 0
SP Jindfichiv Hradec - CB 1 0 2 10 20 2 22
Os 17 2 19 17 6 23 20 8 28
Sv 0 0 0 0 0 0 1 0 1
Osobni celkem 42 6 48 82 15 97 99 18 117
Nex 1 3 1 1 4 8
Pn 9 9 18 5 4 9 5 4 9
Mn jedou jen v Useku
Ceské Budéjovice — 2 0 2 2 0 2 1 0 1
Nemanice |
Lv 4 2 6 1 1 2 1 1 2
Nakladni celkem 17 12 29 9 6 15 11 9 20
Vlaky celkem 59 18 77 91 21 112 110 27 137

Typicka souprava pro rok 2000 je uvazovana:

e Ex, R, Sp Praha - CB: 363, 245 m, 0% tichych brzd
e R, Sp ostatni: 242, 170 m, 0% tichych brzd

e Os: 242 nebo 363, 120 m, 0% tichych brzd

e Nex: 363, 163 m, 0% tichych brzd

e Pn: 363 nebo 240, 266 m, 0% tichych brzd

e Mn: 240, 52 m, 0% tichych brzd

e Lv: 240, 17 m, 0% tichych brzd

Typicka souprava pro rok 2020 je uvazovana:

e Ex: 380, 170 m, 0% tichych brzd

e R-CB: 362,213 m, 0% tichych brzd
e R Plzen: 242, 165 m, 0% tichych brzd
e Sp, Os: 242, 65 m, 0% tichych brzd

e Nex: 386, 571 m, 0% tichych brzd

e Pn: 230, 278 m, 0% tichych brzd

e Mn: 240, 105 m, 0% tichych brzd

e Lv: 240,21 m, 0% tichych brzd



Typicka souprava pro vyhledovy stav je uvazovana:

e Ex: 380, 170 m, 100% tichych brzd

e R-CB: 350,213 m, 100% tichych brzd
e R Plzen: 350, 165 m, 100% tichych brzd
e Sp, Os: 650, 53 m, 100% tichych brzd

e Nex: 386, 550 m, 100% tichych brzd

e Pn: 386, 300 m, 50% tichych brzd

e Mn: 742, 94 m, 50% tichych brzd

Usek Nemanice Il - Nemanice | (spojka)

Rozsah dopravy pro hlukovou studii

Druh vlaku 23%5 2%::%%_ Celkem 23%6 226::(())(())_ Celkem 23%6 2%::%%_ Celkem

Casovy usek Rok 2000 Stavajici rozsah dopravy Vyhledovy rozsah dopravy
R 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Sp 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Os 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Osobni celkem 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Nex 1 0 1 0 0 0 0 0 0
Pn 6 5 11 1 0 1 0 0 1
Mn 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Lv 1 0 1 0 0 0 0 0 0
Nakladni celkem 8 5 13 1 0 1 0 0 0
Vlaky celkem 8 5 13 1 0 1 0 0 0

Typicka souprava pro rok 2000 je uvazovana:

e Nex: 240, 278 m, 0% tichych brzd
e Pn: 240, 456 m, 0% tichych brzd
e Lv: 240, 17 m, 0% tichych brzd

Typicka souprava pro rok 2020 je uvazovana:
e Pn: 240 nebo 742, 268 m, 0% tichych brzd
Typicka souprava pro vyhledovy stav je uvazovana:

e Pn: 386, 300 m, 50% tichych brzd



Usek Ceské Budéjovice — Nemanice I

Rozsah dopravy pro hlukovou studii

Druh viaku gﬁ%g 2%::%% ~ | celkem gﬁ%a 2%::%% ~ | celkem gﬁ%a 2%:%%‘ Celkem
Casovy usek Rok 2000 Stavajici rozsah dopravy Vyhledovy rozsah dopravy
R26 16 2 18 11 0 11 16 0 16
R11 0 0 0 16 0 16 16 0 16
Os 20 4 24 42 10 52 52 12 64
Sv 7 1 8 0 0 0 0 0 0
Osobni celkem 43 7 50 69 10 79 84 12 96
Nex 0 2 2 1 1 2 1 1 2
Pn 18 4 22 3 2 5 3 2 5
Mn 1 0 1 0 0 0 0 0 0
Lv 18 5 23 0 0 0 1 0 1
Nakladni celkem 37 11 48 4 3 7 5 3 8
Vlaky celkem 80 18 98 73 13 86 89 15 104

Typicka souprava pro rok 2000 je uvazovana:

e R, Sv:242,170 m, 0% tichych brzd
o 0Os:242, 120 m, 0% tichych brzd

e Nex: 240, 130 m, 0% tichych brzd
e Pn: 240, 334 m, 0% tichych brzd

e Mn: 240, 108 m, 0% tichych brzd

e Lv: 240, 17 m, 0% tichych brzd

Typicka souprava pro rok 2020 je uvazovana:

e R11,Sv: 242, 170 m, 0% tichych brzd
e R26: 2x 845, 92 m, 100% tichych brzd
e 0Os:242,120 m, 0% tichych brzd
e Pn: 240, 261 m, 0% tichych brzd

Typicka souprava pro vyhledovy stav je uvazovana:

e R-CB: 350,213 m, 100% tichych brzd
e R26:2x 844, 88 m, 100% tichych brzd

e Sp, Os: 650, 53 m, 100% tichych brzd

e Nex: 386, 550 m, 100% tichych brzd

e Pn: 386, 300 m, 50% tichych brzd



Jednotlivé ZST

Rychlosti vlakti pro hlukovou studii v obvodu Nemanice |

Druh vlaku / rok Rok 2000 Rok 2020 Vyhled
Ex7 100 100 120
R17 100 100 120
R11 100 100 120
Sp 100 100 120
Os 100 100 120
Nex 70 70 70
Pn 80 80 80
Mn 30 30 30

Rychlosti vliakt pro hlukovou studii v odboéce Dobrejovice

Druh vlaku / rok Rok 2000 Rok 2020 Vyhled
Ex7 80 80 180
R17 80 80 160
R11 80 80 160
Sp 80 80 160
Os 80 80 160
Nex 80 80 100
Pn 80 80 90
Mn 50 50 50

Rychlosti vliakt pro hlukovou studii v ZST Sevétin

Druh vlaku / rok Rok 2000 Rok 2020 Vyhled
Ex7 90 90 180
R17 90 90 160
R11 90 90 160
Sp 40 40 50
Os 40 40 50
Nex 90 90 100
Pn 90 90 90
Mn 50 50 50

Rychlosti vlakd pro hlukovou studii v v obvodu Nemanice Il

Druh vlaku / rok Rok 2000 Rok 2020 Vyhled
R11 100 100 100
R26 80 100 100
Sp 100 100 100
Os 100 100 100
Nex 70 70 70
Pn 80 80 80
Mn 30 30 30




Ptiloha ¢. 2-1: Schéma stivajici vyhybny Nemanice I + Nemanice 11

Navéstidla trat smér do Ceskych Bud&jovic Navéstidla ZST Nivestidla ZST
1. TK 2. TK ndvéstidlo | km poloha navéstidlo | km poloha
navéstidlo | km poloha | ndvéstidlo | km poloha Sc205 217.997 PEEETEETEE TR TR HEH T 1205 218,607
2160 216,032 30 2,907 Sc203 217,937 o L 1203 218,640
Sc201 217,894 "‘.‘: ........................... ] R 1.201 218,625
Sc202 217,852 -t : L1202 218,625
"‘.'....7.13 ............................. DT s rrerrerreran e
Navéstidla trat smér z Ceskych Budg&jovic Navéstidla ZST o ) . R Navéstidla ZST
TR TR mivEsadlo [ km polona x e I R R LR R . mivEsadlo [k polona
navéstidlo | km poloha | navéstidlo | km poloha Lc101 217,618 . 208 211 .+ o PiHS 219,902
R Y s AEREE LTI R R I I I I I A R D07 rrr e T . -
2155 215,507 23 2,393 Lc103 217,628 . ., HS 219,084
207 .-* @ Sc205 .o
o] L1205 @
05
Vietka & V2026 3 “r/.—i Sc203 \m, .
..... —-.~—\-—| 203 L203|_.
1L @ N 102 105 ‘-'SCZOI 11 @S
{101} - 1201} —
100 Lc101 H@ @i 5202 1201 @ [60]
W Hluboka nad Vltavou
2L H@ ‘ b0 — L2+He
Ceské Budéjovice ‘(. SZ7Z 3. kategorie .
:Il """ 303 ESA 11 TZZ 3. kategorie
TZZ 3. kategorie 0N N e 1 PRETT - Automatické hradlo
Automaticky blok M.
km 4,485 (]q;' 10 TZZ 3. kategorie
Automatické hradlo
T 9 [ BN @ PiS
LLs
=1 Hiubokd nad Vicay O@D
Navéstidla ZST Navéstidla ZST =
nivéstidlo | km poloha navéstidlo | km poloha
1L 216,360 S1 3,848
2L 3,237 S2 3,867
S101 217,040
Nivéstidla ZST Nivéstidla ZST Nivéstidla trat - AH Hosin
navéstidlo | km poloha navéstidlo | km poloha smér do smér z
L1 4,564 PiS 5,755 Hluboké n.V.-Zimosti | Hluboké n.V.-Zimosti
12 4,564 S 5,050 navéstidlo | km poloha | navéstidlo | km poloha
L103 4,586 PiLo 7,040 PiSo 8,159
Lo 7,740 So 7,759
Legenda: = dopravni kolej @1S1 navestidio —_— nova vystavba
""" manipulaénl’ kolej : nastupisté s vyznacenou nastupni hranou demolice

—_— viegka 6 vyhybka s EOV







v

Ptiloha ¢. 2-2: Schéma stavajici ZST Hluboka nad Vltavou-Zamosti

TZZ 3. kategorie

SZZ 3. kategorie
Elektronické TEST 14

km 10,148

Ugelova kolej

Ugelové koleje

TZZ 3. kategorie

Automatické hradlo . k e Z)SI\":S’T,' —-—{m—-- Automatické hradlo
@ S‘I — néstup? ——— | =1 . uzitena délka koleje 799 m
1 e, 0
- - OPYL5 H@ 5@
3 ._ S’II délka nastupni hrany 250 m I o uziteéné délka koleje 819m 28 A 10
Nemanice | ==
< ,\: , - OPiL3 H@ L3 @
@S 1 —— | - uziteéna délka koleje 819 m @S @ pPisS
—J )
PiL H@ L@ 2 OP{L1 H@ Ll @ ‘ :
| @S2 =1 uziteéna délka koleje 819 m I’M{>
e— ] - — - {2} )
Ucelova kolej 4 H OPIL2 H@ L2+H@
F Vit ¢ Vaces mimaprouer
Navéstidla ZST Navéstidla ZST Navéstidla ZST
nivéstidlo | km poloha nivéstidlo | km poloha navéstidlo | km poloha

PYL 9,023 OPiS5 10,610 PiS 12,037
L 9,730 OP¥S3 10,613 S 11,270

S5 10,097 OPiS1 10,560 L5 10,896

S3 10,097 OP1S2 10,575 L3 10,916

S1 10,097 L1 10,916

S2 10,097 L2 10,916

Legenda: = dopravni kolej @151 navestidio = nova vystavba

--++  manipulacni kolej

-- vlecka

-

6

nastupisté s vyznacenou nastupni hranou

vyhybka s EOV

demolice




Ptiloha ¢. 2-3: Schéma stavajici odboc¢ky Dobiejovice

TZZ 3. kategorie
Automatické hradlo

TZZ 3. kategorie
Automatické hradlo

@ 1S @ Pr1S
{1}
Hiuboka nad Vitavou-Zamosti =
(= | —
{2}
PiL H@ L@ @28 @ Pi2S
km 14,221
Navéstidla ZST Navéstidla ZST
navéstidlo | km poloha SZZ 3. kategorie navéstidlo | km poloha
PrL 12,834 REMOTE 98 Pr1S 15,297
L 13,960 Pr2S 15,297
1S 14,524
2S 14,524
Legenda: = dopravni kolej @151 navestidio = nova vystavba

--+ manipulaéni kolej

-- vlecka

E nastupisté s vyznacenou nastupni hranou demolice

6 vyhybka s EOV




Ptiloha &. 2-4: Schéma stivajici ZST Chotyéany

TZZ 3. kategorie
Automatické hradlo

TZZ 3. kategorie
Reléovy tratovy souhlas

@-S3 uzitetna délka koleje 843m  @—1 OP¥S3 —
< Dobrejovice ‘i' L3 |_.
@it uzitetna délka koleje 843m @ OP¥S1 T \x
—J
PiL H® L@ — Ll @
40 [ SN uzitetna délka koleje 795 m @ OPiS2 - I deélka néstupni hrany 298 m | 0 @S @ PiS
L=
. - R+-e Y
@54 uzitetna délka koleje 834 m @1 OPiS4 I — delka nastupni hrany 366 m | 40 I>
- 7] Sevitin
7 I délka nastupni hrany 321 m I 4@
km 18,079
Navestadla 75T Navsadla 75T SZZ 3. kategorie Navestdla 75T
navéstidlo | km poloha navéstidlo | km poloha Reléové navéstidlo | km poloha
PriL 12,834 OP1S3 17,845 PiS 19,480
Pr2L 12,834 OP#S1 17,845 S 18,814
1L 13,960 OP1S2 17,858 L3 18,397
2L 13,960 OP1S4 17,860 L1 18,397
S3 17,545 12 18,347
S1 17,545 L4 18,397
2 17.545
S4 17,545
Legenda: — dopravni kolej @151 navéstidio — nova vystavba

manipulaéni kolej

vlecka

-

6

nastupisté s vyznacenou nastupni hranou

vyhybka s EOV

demolice




Ptiloha &. 2-5: Schéma stivajici ZST Sevétin

SZ7 2. kategorie

Nivéstidla trat

smér do Dynina

1. TK

2. TK

nivéstidlo | km poloha

nivéstidlo | km poloha

1-237 23,784

2-237 23,784

1-251 25,132

2-251 25,132

AZD 71 1-265 26,410 2-265 26,410
TZZ 3. kategorie TZZ 3. kategorie
Reléovy tratovy souhlas km 22,248 Obousmérny automaticky blok
Ugelové koleje
8
F-Gal- o - — - ETEFRIPRRY 17 SETEPRRPIS
®1S3 uziteéna délka koleje 751 m s I Soke s e 2 I 9, ’ 15
< ,\: {3}
Chotycany _ 7 == L3 @
5 [ = uzite&na délka koleje 739 m T | e ey I 18 @ 1S
—J
PiL H@® L@ ‘ — Ll H@® v
@S2 uzitetna délka koleje 652 m =1 | R Sah] I 13
e 1 19
2@ @125
.—| S4 uzite¢na délka koleje 646 m — 12 40 . Dynt
{1} —eeel ynin
107 L4 @
N
Navéstidla ZST Nivéstidla ZST
navéstidlo | km poloha navéstidlo | km poloha
PiL 20,060 1S 23,036
L 21,115 2S 23,036
S3 21,750 L3 22485
S1 21,744 L1 22 474
S2 21,742 12 22394
S4 21,742 L4 22,389
Nivéstidla trat smér z Dynina
1. TK 2. TK
ndvéstidlo | km poloha | navéstidlo | km poloha
1-244 24386 2-244 24386
1-260 26,004 2-260 26,004
1-274 27,360 2-274 27,360
LC enda: — dopravni kolej @—1S1 navestidio — nova vystavba
g p ]
----- manipulaéni kolej E nastupiété s vyznadenou nastupni hranou demolice

—_— vlecka

6 vyhybka s EOV




Pfiloha ¢. 3

Pfehled dopravnich zaméstnanct ve stavajicim stavu a po realizaci stavby

- < STAVAJICI USPORA - STAV PO
ST FUNKCE POZNAMKA STAV NARUST + | REALIZACI
Hluboka nad Vitavou-Zamosti Vypravet 5488 5488 0,000
Dozorce vyhybek po - pa 6:30 - 14:30 1,160 -1,160 0,000
Chotycany Vypravei + DOZ odboc¢ka Dobfrejovice 5,488 -5,488 0,000
Sevétin Vypravci 5,488 -5,488 0,000
Celkem 17,624 -17,624 0,000

V obsazeni dispecerského salu CDP Praha nedochazi realizaci stavby k Zadnym zménam.







Priloha €. 4-1: Stavajici jizdni doby

Typovy druh viaku
Rada HV nebo jednotky 380 380 362 2x 650 650 386 386
:nfzi:f:tys‘;i‘;‘r’;j‘y Rk 350t | Rk350t | Rk 350t Rk Rk | T41600t | S 2000t
Délka soupravy 200 m 200 m 200 m 106 m 53 m 610 m 450 m
Rychlostni profil V430 V430 V430 V130 V430 V400 v100
Smér Ceské Budéjovice - Veseli nad Luznici
Ceské Budgjovice - - - - — - -
covermisstivkaz | | | | ||z | |
Vyhybna Nemanice | 3,363 3,363 3,418 3,120 1,563 6,125 6,307
Hrdgjovice z. [ | | | 1,146 | [
Ahr Hosin z. 2,003 2,003 2,004 2,005 2,186 2,137 2,197
Hlubokd nad Vitavou- |, g4 2,681 2,685 2,649 2,768 2,994 3,104
Zamosti
Odbocka Dobrejovice 2,598 2,598 2,598 2,597 3,406 3,057 3,387
Chotycany 2,983 2,983 2,982 2,982 3,206 4,094 4,527
Sevétin 2,814 2,814 2,816 3,174 3,592 4,752 4,809
Neplachov z. | | | | 3,369 | |
Dynin z. [ | | | 2,161 | [
Dynin 3,530 3,530 3,740 3,969 0,941 4,632 5,024
Horusice z. | | | | 2,332 | |
Veseli nad Luznici z. | | | | 2,356 | |
Veseli nad Luznici 3,598 4,254 4,599 4,237 2,541 5,894 7,999
Celkem 23,570 24,226 24,842 24,733 33,997 33,685 37,270
Stav Veseli nad Luznici - Ceské Budéjovice
Veseli nad Luznici - - - - - - -
Veseli nad Luznici z. | | | | 2,529 | |
Horusice z. | | | | 2,296 | |
Dynin 3,645 4,626 5,196 4,625 2,757 6,016 8,924
Dynin z. [ | | | 0,542 | [
Neplachov z. | | | | 2,174 | |
Sevétin 3,588 3,588 3,730 3,727 3,345 4,594 5,145
Chotycany 2,993 2,993 2,997 3,624 3,628 4,849 5,015
Odbocka Dobrejovice 2,966 2,966 2,965 2,946 3,589 4,704 4,854
Hlubokd nad Vitavou- | 5 755 | 2758 | 2779 | 273¢ | 3148 | 3144 | 3111
Zamosti
Ahr Hosin 1,897 1,897 1,923 1,872 2,712 2,134 2,114
Hrdgjovice z. [ | | | 2,163 | [
Vyhybna Nemanice | 2,658 2,658 2,668 2,659 1,298 2,867 2,864
G | ] [ e
Ceské Budgjovice 3,028 3,028 3,035 3,011 2,577 5,428 5,347
Celkem 23,533 24,514 25,293 25,198 34,092 33,736 36,209




Priloha €. 4-2: Jizdni doby po realizaci stavby, ¢ast B

Typovy druh viaku
Rada HV nebo jednotky 380 380 362 2x 650 650 386 386
:nfzi:f:tys‘;i‘;‘r’;j‘y Rk 350t | Rk350t | Rk 350t Rk Rk | T41600t | S 2000t
Délka soupravy 200 m 200 m 200 m 106 m 53 m 610 m 450 m
Rychlostni profil V430 V430 V430 V130 V430 V400 v100
Smér Ceské Budéjovice - Veseli nad Luznici
Ceské Budgjovice - - - - — - -
o I | || adee | 2e | |
Vyhybna Nemanice | 3,536 3,536 3,600 1,739 1,732 6,342 6,342
Odbocka Dobfejovice 2,706 2,778 3,359 3,262 3,235 4,741 4,741
Sevétin 2,118 2,527 3,147 3,226 3,218 5,392 5,392
Sevétin zastévka z. | | | 0,532 0,534 | |
Neplachov z. | | | | 3,314 | |
Dynin z. | | | | 2,652 | |
Dynin 2,286 2,806 3,209 4,068 0,944 4,710 4,710
Horusice z. | | | | 2,329 | |
Veseli nad Luznici z. | | | 3,221 2,356 | |
Veseli nad Luznici 3,243 4,252 4,595 2,542 2,541 5,891 7,501
Celkem 13,889 15,899 17,910 21,056 25,284 27,076 28,686
Stav Veseli nad Luznici - Ceské Budéjovice
Veseli nad Luznici - - - - - - -
Veseli nad Luznici z. | | | 2,528 2,529 | |
Horusice z. | | | | 2,296 | |
Dynin 3,273 4,625 5,195 3,524 2,755 6,015 8,196
Dynin zastavka z. | | | | 0,543 | |
Neplachov z. | | | | 2,174 | |
Sevétin zastévka z. | | | 3,578 4,458 | |
Sevétin 2,516 3,230 3,807 0,980 0,977 6,155 6,155
Odbocka Dobfejovice 2,312 2,608 3,024 2,917 2,917 4,459 4,459
Vyhybna Nemanice | 2,298 2,668 2,963 2,646 2,647 4,228 4,228
o I | | e | res | |
Ceské Budgjovice 3,168 3,168 3,173 2,577 2,577 5,517 5,517
Celkem 13,567 16,299 18,162 20,224 25,348 26,374 28,555




Ptiloha &. 5-1: Schéma ZST Ceské Budéjovice, obvody Nemanice I a Nemanice II po realizaci stavby, ¢ist B

Niavéstidla ZST
navéstidlo | km poloha
Sc701c 215,970
——— Y Sc702c | 215,945
km 215,757 zastivka N, N N Lc70lc | 216,150
Obvod Nemanice I Ceské Budgjovice severni zastdvka Ne—e— - —[B}-—-—- N S—-—-—- BMI—-—-—_ Lc702¢ 216,150
AN
B2 Bl
N —-—-{BMZF-—-—- S — -]
| | Vlecka ¢. V2026 N
@1 Sc701a Lc701a —H@ @ Sc701c S 2
01a] 01d]
Lc701c H@
@ Sc702¢
02a] 02d]
@1 Sc702a Lc702a —H@ Lc702c H@
Nivéstidla ZST Obvod N - Navéstidla ZST
nivéstidlo | km poloha Vo cmanice navéstidlo | km poloha
Sc805_ | 217,997 B LAt BI5}-----enreoeesned L1805 | 218,607
Sc803 217,938 a1 '." 1803 218,658
ScB01 | 217,894 SEIETEETEPEPER T EPEF LS PP ] SR PEEPEEPREPPER : 1801 | 218,650
Sc802 217,823 810 L802 218,602
- O BI1}----------mmmmmme e -
812 .
Navestidla ZST . ) s Nivestidla ZST
R 7oy IR
navéstidlo | km poloha L 809 s navéstidlo | km poloha
Lc801c 217,627 , 808809 o . 814 PrHS 219,905
Sc801a_| 217,040 ' S0 S S HS | 219,084
807 ’.' .—| Sc805 — ‘.‘ 815
805
L1805 @
Vietka ¢. V2026 806 @ Sc803 816 ,
------- —-— / {803} 803 -
N L803 H@
S JOIXA 702 703 n e 801 g4 @ Sc801 o7} N\ 818 @ 1S
dJ 1O C
< @-iScs0la — LeS0lc @ N 7 505 i L801 @ 7517
s N / @ Sc802 — Y
701 802 803 ) 1802 H@
Navéstidla ZST SZZ 3. kategorie .
navéstidlo [ km poloha ESAT1 TZZ 3. kategorie
0781 Automatické hradlo
Lc709: .
Navéstidla ZST . o 217,627 Nivéstidla trat - smér z Nemanic I
navéstidlo | km poloha 5¢709¢ 0,310 1. TK 2. TK
Sc703 8546 n Le709¢ (9),(2)‘5‘2 nivéstidlo [ km poloha | navéstidlo | km poloha
ScT01f 8,466 n > lokaliz. zn. 11,109 | lokaliz. zn. 11,109
Sc702f 83351 lokaliz. zn. 12,009 | lokaliz. zn. 12,009
- 709d- + lokaliz. zn. 12,922 | lokaliz. zn. 12,922
Lc709¢c H@
05} — \Q4 ETCS L2 s vyhradnim provozem
c
®isc0r . \ 76 L0 @ oS N\ @i Piis
L
i Lc701 @ 4 75N 53
@i Sc702 8 i N\ 057}
Y
— Lc702 @71 7 T L7022 @ @25 / @ pi2s
Obvod Nemanice I
Nivéstidla ZST . . . ..
Btk Portil Hosinského tunelu - jih
nivéstidlo | km poloha
Lc701f 8,764
Lc702f 8,764 Nivéstidla ZST Nivéstidla ZST Nivéstidla ZST Nivéstidla ZST Navéstidla trat - smer do Nemanic [
navéstidlo | km poloha navéstidlo | km poloha navéstidlo | km poloha navéstidlo [ km poloha 1. TK 2. TK
Sc701 8,990 Lc703 9270 L701za | 10,080 PElS 10,535 mavestdlo | km poloha | navestdlo | km poloha
Sc702 8,990 Lc701 9,270 170222 | 10,080 Pr2s 10,535 Tokaliz. 20| 11100 | Tokaliz. zm. ] 11,109
Lc702 9,270 18 10,130 lokaliz. zn. | 12,009 | lokaliz. zn.| 12,009
28 10,130 lokaliz. zn. | 12,922 [lokaliz. zn.| 12,922
Legenda: = dopravni kolej @St navastidio = noVa Vystavba

manipulaéni kolej

viecka

demolice

-

6 vyhybka s EQV realizovana v této stavbé

nastupisté s vyzna¢enou nastupni hranou

uziteéna délka koleje ve sméru CB - Veseli n.L. / délka koleje mezi navéstidly / uzite¢na délka koleje ve sméru Veselin.L. - CB




Ptiloha ¢. 5-2: Schéma odbocky Dobftejovice po realizaci stavby, ¢ast B

Niévéstidla trat - smér z Nemanic [
1. TK 2. TK
navéstidlo | km poloha | navéstidlo | km poloha
lokaliz. zn. 11,109 | lokaliz. zn. 11,109
lokalfz. zn. 12,009 lokal¥z. zn. 12,009 S77. 3. kategorie
lokaliz. zn. 12,922 | lokaliz. zn. 12,922 c 1.4 v
elektronické stavédlo

ETCS L2 s vyhradnim provozem

Pr1L H@ ; 1L H@ @ S1zb

km 15,860

Nivéstidla traf - smér ze Sevétina
1. TK 2. TK
navéstidlo | km poloha | navéstidlo | km poloha
lokaliz. zn. 16,562 | lokaliz. zn. 16,562
lokaliz. zn. 17,355 | lokaliz. zn. 17,355
lokaliz. zn. 18,147 | lokaliz. zn. 18,147
lokaliz. zn. 18,939 | lokaliz. zn. 18,939
lokaliz. zn. 19,755 | lokaliz. zn. 19,755

ETCS L2 s vyhradnim provozem

— Lclzbl—..—iSclzd"_l 2 3 14—|L12€|_. @ 1S — @ Pi 1S
Sy iz AN 1
ezy Z Pzd 2
PL @ \ 2@ @S2 Le2zb @ @S2zd ! 4 127cH@ @25 =/ @i Pi 2S
Portil Hosinského tunelu - sever Portal Choty¢anského tunelu - jih
Nivéstidla odbocky
Nivéstidla odbocky Nivéstidla odbocky Nivéstidla odbocky navistdlo | km poloha
nivéstidlo | km poloha navéstidlo | km poloha nivéstidlo | km poloha PrIS 16226
PriL 13,258 S1zb 13,740 Llze 15,750 PE2S 16’726
Pi2L 13,258 S2zb 13,740 L2z¢ 15,750 1S 15’822
1L 13,667 Lclzb 14,590 S 15.822
2L 13,667 Lc2zb 14,590
Sclzd 14,660
Sc2zd 14,660
Navestdla trat - smér do Nemamic I Nivéstidla trat - smér do Sevétina
e TR LK 27K
nivéstidlo | km poloha | navéstidlo | km poloha nave-stldlo km poloha nave-stldlo km poloha
lokaliz. zn.| 11,109 | lokaliz. zn. | 11,109 lokaliz. zn. | 16,562 | lokaliz zn. | 16,562
lokalizzn.|__ 12,009 | lokalizzn.|__12,009 lokaliz. zn. | 17,355 | lokaliz.zn. | 17,355
lokaliz. 21, 12,022 | lokaliz. zn. 12.922 lokaliz. zn. 18,147 | lokaliz. zn. 18,147
lokaliz. zn. 18,939 | lokaliz. zn. 18,939
lokaliz. zn. 19,755 | lokaliz. zn. 19,755
Legenda: e dopravni kolej @—1S1  navéstidio e NOV4 Vystavba
""" manipula(v:ni kolej : néastupisté s vyznac¢enou nastupni hranou demolice
—_—-- vlecka 6 vyhybka s EOV realizovana v této stavbé
4 pd Y & vd pd
A 4 v b b 4
Ptiloha ¢. 5-3: Schéma ZST Sevétin po realizaci stavby, ¢ist B
Navéstidla trat - smér do Dobfejovic Navéstidla traf smér do Dynina
1. TK 2. TK 1. TK 2. TK
nivéstidlo [ km poloha | nivéstidlo | km poloha nivéstidlo [ km poloha | nivéstidlo | km poloha
lokaliz. zn. [ 16,562 | lokaliz. zn.| 16,562 1-237 23,760 2-237 23,760
lokaliz. zn.| 17,355 |lokaliz.zn.| 17,355 SZZ 3. kategorie 1-253 25,295 2-253 25,295
lokaliz. zn. [ 18,147 |[lokaliz.zn.| 18,147 elektronické stavédlo 1-265 26,410 2-265 26,410
lokaliz. zn. 18,939 | lokaliz. zn. 18,939
lokaliz. zn. 19,755 | lokaliz. zn. 19,755 k.
. K 22,207
. . Obvod ptedjizdné nidrazi ’ . )
ETCS L2 s vyhradnim provozem o ETCS L2 s vyhradnim provozem
P EREEEEEY I} REEPTEPE - Obvod Sevétin
7 @ Sc3 9,7 L0
el 3] S
Letzb - "/ L2 [ L3 @ N SC11()1 :Lclol Sc101za L101za
1LI—./.—| Slzbml—.1 4 5, @ Scl B 1-218 ¢ — @101 10/@1__ @@ 1S
|LYAS ) N 7 {1F Ll @ 13 {101r N 7 1012
( — N @ Sc2 2-218 B+ 1-217 P N
Rzlr 2 10 {0223
L@ \@—52b @ 23 SN 2217 Lor@ 7 il—. 1021103 o 00
Lc2zb , @ Sc4 . Yy , Sc102 Lc102 Sc102za 1102za
Portil Choty¢anského tunelu - sever Le4 H@
Nivéstidla ZST Nivéstidla ZST Nivéstidla ZST Niavestidla ZST Niavestidla ZST Niavestidla ZST
navéstidlo | km poloha navéstidlo | km poloha navéstidlo | km poloha nivéstidlo | km poloha navéstidlo | km poloha névéstidlo | km poloha
PriL 20,067 Sc3 21,360 1-217 21,708 Lc3 22,099 Sc101 22,268 1S 23,540
Pr2L 20,067 Scl 21,308 1-218 21,708 Lcl 22,159 Sc102 22,278 28 23,540
1L 20,476 Sc2 21,308 2-217 21,708 Lc2 22,159 Lc101 22,485 L101a 23,180
2L 20,476 Sc4 21,360 2-218 21,708 Lc4 22,095 Lc102 22,485 L102a 23,180
S1zb 20,546 Sc101a 22,772
S2zb 20,546 Sc102a 22,772
Lclzb 20,949
Lc2zb 20,949
Nivéstidla trat - smér z Dobfejovic Nivéstidla tra¢ smér z Dynina
1. TK 2. TK 1. TK 2. TK
navéstidlo | km poloha | navéstidlo | km poloha névéstidlo | km poloha | nivéstidlo | km poloha
lokaliz. zn. [ 16,562 | lokaliz. zn.| 16,562 1-246 23,545 2-246 23,545
lokaliz. zn. [ 17,355 [ lokaliz. zn.| 17,355 1-260 26,004 2-260 26,004
lokaliz. zn. | 18,147 |lokaliz.zn.| 18,147 1-274 27,361 2-274 27,360
lokaliz. zn. 18,939 | lokaliz. zn. 18,939
lokaliz. zn. 19,755 | lokaliz. zn. 19,755
Legenda: = dopravni kolej @—1S1 navestidio e NOV4 Vystavba

manipulaéni kolej

vletka

-

nastupisté s vyznac¢enou nastupni hranou

6 vyhybka s EOV realizovana v této stavbé

demolice

uzitedna délka koleje ve sméru CB - Veseli n.L. / délka koleje mezi navéstidly / uzitecna délka koleje ve sméru Veselin.L. - CB




Ptiloha ¢. 6-1: Fragment GVD pro stanoveni vylukové propustnosti v Gseku Ceské Budéjovice - Nemanice I
ve dvouhodinové dopravni $picce, provoz na trati ¢. 704

Ceské Budéjovice, osobni nidraz{
z =5 min

Ceské Budgjovice, byv. St.7 n = 10,4 vlaki

Ceské Budéjovice seveznf zastivka z. ) z = 10 min

n = 9,5 vlakii

CB, Nemanice I, bud&jovické zhlavi

Tobs = 74,0 min N = 14 vlakii tobs = 5,29 min

Legenda: ——  ViakyEx,R, Sp

_ Viaky Os




Ptiloha &. 6-2: Fragment GVD pro stanoveni vylukové propustnosti v tiseku Ceské Bud&jovice - Nemanice I
ve dvouhodinové dopravni $picce, provoz na tratich ¢. 704 a 709

Ceské Budéjovice, osobni nidraZ{ A7 e eito 1 s 1 ts
z =5 min

Ceské Budgjovice, byv. St.7 2 n = 11,5 vlakit

z = 10 min

n = 10,5 vlaka

Ceské Budéjovice sevezni zastivka z.

CB, Nemanice I, bud&jovické zhlavi

Tobs = 95,0 min N = 20 vlakii tobs = 4,75 min

Legenda: ——  ViakyEx,R, Sp

_ Viaky Os




Ptiloha ¢. 6-3: Fragment GVD pro stanoveni vylukové propustnosti v Gseku Sevétin - Dynin
ve dvouhodinové dopravni $picce

Sevétin
Sevétin zastivka z.

z = 5 min

n = 8,5 vlakn

Neplachov z.

z = 10 min
Dynin zastivka z.

n = 7,7 vlakii
Dynin

Tobs = 91,0 min N = 14 vlakii tobs = 6,50 min

Legenda:  —

Vlaky Ex, R, Sp

_ Viaky Os




Ptiloha ¢. 6-4: Fragment GVD pro stanoveni vylukové propustnosti v tiseku Ceské Budéjovice - Nemanice I - Sevétin
ve dvouhodinové dopravni $picce, provoz na trati ¢. 704

Ceské Budéjovice, osobni nidraz{
z = 5 min

Ceské Budg&jovice, byv. St.7 n = 6,7 vlaki1

Ceské Budgjovice sevezni zastivka z. z = 10 min
n = 6,1 vlaki
CB, Nemanice I

Odb. Dobftejovice

Tobs = 98,0 min N = 12 vlaka tobs = 8,17 min

Legenda: ——  ViakyEx,R, Sp

_ Viaky Os




Pfiloha &. 7-1: Graf pro jizdu setrvaénosti v km 21,420 - 21,631 (chotyéanskeé zhlavi ZST Sevétin) trati Ceské Budéjovice - BeneSov u Prahy pro vlaky sméru Ceské Budéjovice - Veseli nad
Luznici se zastavenim vlaki v ZST Sevétin u navéstidla ¢. 1L, jizda z tratové koleje ¢. 1 do sudé skupiny

45,000

40,000 — =

o /

30,000 -

25,000 -

20,000 -

15,000 -

10,000 -

5,000 -

I I I I S O N S R S N R N I N I I R R R I IR I R R I I R R R R S S
R N N N N I S AR S A N A S O MR M AR M A <N AR S S IR A AP I S R MY AR M S AR

[ A R R RN R S G A P S RS SRS A P AR A R R R S RS AN A A A R S S S S AN AR A A R S

X, R17 R11 e====Sp, Os e===Nex, Pn




Pfiloha &. 7-2: Graf pro jizdu setrvaénosti v km 22,655 - 22,782 (dyninské zhlavi ZST Sevétin) trati Ceské Budéjovice - BeneSov u Prahy pro vlaky sméru Ceské Budéjovice - Veseli nad
Luznici se zastavenim vlak(i v ZST Sevétin u navéstidla &. L1/ L3, jizda z liché skupiny do tratové koleje &. 2
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Priloha €. 7-3: Graf pro jizdu setrvacnosti v km 21,631 - 21,420 (chotycanské zhlavi ZST Sevétin) trati Ceské Budéjovice - Benesov u Prahy pro vlaky sméru Veseli nad Lu.

Budéjovice se zastavenim / prijezdem vlakt v ZST Sevétin u navéstidla ¢. S2 / S4, jizda ze sudé skupiny do trat'ové koleje ¢. 1
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é

Znici - Cesk

Priloha €. 7-4: Graf pro jizdu setrvacnosti v km 22,740 - 22,514 (dyninské zhlavi ZST Sevétin) trati Ceské Budéjovice - BeneSov u Prahy pro vlaky sméru Veseli nad Lu.

Budéjovice se zastavenim / prijezdem vilaki v ZST Sevétin u navéstidla &. 18, jizda z trat'ové koleje &. 1 do sudé skupiny
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Pfiloha &. 7-5: Graf pro jizdu setrvaénosti v km 3,423 - 3,597 (budéjoviceké zhlavi vyhybny Nemanice ) trati Ceské Budéjovice - Bene$ov u Prahy pro viaky sméru Ceské Budéjovice - Veseli
nad Luznici se zastavenim vlakil ve vyhybné Nemanice | u navéstidla €. 2L, jizda z trat'ové koleje €. 2 do koleje €. 1
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Pfiloha &. 7-6: Graf pro jizdu setrvaénosti v km 3,423 - 3,805 (budéjoviceké zhlavi vyhybny Nemanice ) trati Ceské Budéjovice - Bene$ov u Prahy pro viaky sméru Ceské Budéjovice - Veseli
nad Luznicis se zastavenim vlaki ve vyhybné Nemanice | u navéstidla €. 1L, jizda z tratové koleje ¢. 1 do koleje €. 2
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Pfiloha &. 7-7: Graf pro jizdu setrvaénosti v km 3,805 - 3,423 (budéjoviceké zhlavi vyhybny Nemanice ) trati Ceské Budéjovice - Bene$ov u Prahy pro vlaky sméru Veseli nad Luznici - Ceské
Budéjovice se zastavenim / priijezdem vlakl ve vyhybné Nemanice | u navéstidla ¢. S2, jizda z koleje €. 2 do trat'ové koleje ¢. 1
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Pfiloha &. 7-8: Graf pro jizdu setrvaénosti v km 3,597 - 3,423 (budéjoviceké zhlavi vyhybny Nemanice ) trati Ceské Budéjovice - Bene$ov u Prahy pro vlaky sméru Veseli nad Luznici - Ceské
Budéjovice se zastavenim / priijezdem vlakt ve vyhybné Nemanice | u navéstidla ¢. S1, jizda z koleje ¢. 1 do tratové koleje ¢. 2
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Pfiloha &. 7-9: Graf pro jizdu setrvaénosti v km 216,550 - 217,390 (budéjoviceké zhlavi vyhybny Nemanice 1) trati Ceské Budéjovice - Plzeii pro vlaky sméru Ceské Budéjovice - Strakonice se
zastavenim vlakd ve vyhybné Nemanice | u navéstidla €. 1L, jizda z trat'ové koleje ¢. 1 do Nemanic Il
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hybné Nemanice Il u navéstidla €. Sc201, jizda z Nemanic Il do trat'ové koleje ¢. 1
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Priloha €. 7-10: Graf pro jizdu setrvaénosti v km 217,390 - 216,550 (budéjoviceké zhlavi vyhybny Nemanice I) trati Ceské Budéjovice - Plzen pro vlaky sméru Strakonice - Ceské Budéjovice

se rozjezdem / prijezdem vlak
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Budéjovice se zastavenim vlakil v ZST Sevétin u navéstidla €. Sc2, jizda ze sudé skupiny do tratové koleje ¢. 1

Priloha €. 7-11: Graf pro jizdu setrva¢nosti v km 21,014 - 20,808 (nemanické zhlav
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Pfiloha &. 9-1: Graf pro jizdu setrvaénosti pfi typové vyluce trakce nad koleji &. 702 véetné Sevétinského zhlavi pro vlaky sméru Ceské Budéjovice - Veseli nad Luznici se zastavenim vlaku v
obvodu Nemanice | u navéstidla €. Lc701 / Lc703, jizda z liché skupiny do tratové koleje €. 2
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Pfiloha €. 9-2: Graf pro jizdu setrvaénosti pii typové vyluce trakce od tisekového odpojovaée 402 odboéky Dobiejovice po lisekovy odpojovaé ¢.402 ZST Sevétin pro viaky sméru Ceské
Budéjovice - Veseli nad LuZnici se zastavenim / prijjezdem vlak( v odbocéce Dobiejovice u navéstidla €. Lc2a, jizda z trat'ové koleje ¢. 2 do trat'ové koleje ¢. 1
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rychlostni omezenf:
rychlost V - novy stav

rychlost V130 - novy stav

rychlost V150 - novy stav

rychlost Vik - novy stav

rychlost V - stivajici stav

rychlost V - stivajicf stav pro lichy smér

dynamicki ktivka:
smér jizdy Praha - Ceské Bud&ovice

smér jizdy Plzen- Ceské Bud&jovice - Praha

parametry souprav:

R, 380 + R 300t, 200 m - rychlost V100

R, 380 + Rk 300 t, 200 m - rychlost V130

R, 380 + Rk 300 t, 200 m - rychlost V150

souprava 1x 650 - rychlost V130

Nex, 363 + S 1600t, 600 m - rychlost V100
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CESKE BUDEJOVICE Ptiloha ¢. 10: Graf dynamického pribéhu rychlosti
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Odb. Dobicjovice ZST Sevétin, obvod ptedjizdné nidrazi
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ZST Sevétin, obvod Sevétin

ZST Ceské Budéjovice, obvod Nemanice 1
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